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Le pr®sent document a fait | dobjet de plusieurs modif
2010. Les différentes versions et leurs dates de publication sont indiquées ci-dessous :

0 Version 1 publiée le 6 décembre 2010

i Version 2 publiée le 14 mars 2011

U Version 3 envoyée ala consultation le 1% juillet 2011

0 Version 4 envoyée a la consultation le 2 septembre 2011
0 Version 5 publiée le 30 novembre 2011

i Version 6 publiée le 06 avril 2012

Les modifications seront recensées dans le tableau en annexe 1.
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Chapitre 1 r——
Informations genérales

ON—MADRID ATOCHA—LIS

EVOLUTION —PERFORMANCE —DEVELOP

1.1. Introduction

Réseau ferré de France, établissement public national a caractére industriel et commercial crée

par la loi n° 97-135 du 13 février 1997, a pour obj et le débetopp@meatgle me n
cohérence et lamise envaleurde | &6 i nf duaréseau fercétnational, conformément aux
principes du service public et dans le but de promouvoir le transport ferroviaire en France dans

une logique de développement durable.

Latransparence et la non discrimination ®tant i ndis
développement du transport ferroviaire, Réseau ferré de France a établi le présent document

de r ®f ®rence qui d®crit | es priantciiopne sd eet | Opirnofcr®@dsutrr
ferroviaire, comme le prévoient le Code des transports et le décret n° 2003-194 du 7 mars

2003.

1.2. Objectif

Le document de référence du réseau ferré national (DRR) contient les informations nécessaires
aux entreprises ferroviaires qui souhaitent utiliser le réseau ferré national pour y assurer des
prestations de transport de voyageurs et de marchandises et plus généralement a toutes les
parties intéressées par le transport ferroviaire.

Tout contrat ou accord commercial conclu avec Réseau ferré de France conformément aux
points 2.2.6 et 2.3 est établi selon les regles définies dans le présent document.
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1.3. Cadre juridique

Le présent document de référence du réseau (DRR) est basé sur les textes législatifs et
réglementaires suivants :

9 Directive 91/440/CE du 29 juillet 1991 relative au développement des chemins de
fer communautaires, modifiée par la directive 2001/12/CE du 26 février 2001, par
la directive 2004/51/CE du 29 avril 2004 et par la directive 2007/58/CE du 23
octobre 2007

9 Directive 2001/14/CE du 26 février 2001 concernant la répartition des capacités
déinfrastrucetbrnet herfoeiaai oa de Hmalfiéepar astructu
la directive 2004/49/CE du 29 avril 2004 visée ci-apréset par la directive
2007/58/CE du 23 octobre 2007

9 Directive 2004/49/CE du 29 avril 2004 modifiée par les directives 2008/110/CE du
16 décembre 2008 et 2009/149/CE du 27 novembre 2009, concernant la sécurité
des chemins de fer communautaires

9 Code des transports, partie législative

9 Décret n° 97-444 du 5 mai 1997 modifié relatif aux missions et aux statuts de
Réseau ferré de France

9 Décret n° 97-446 du 5 mai 1997 modifié relatf aux redevances doéutilis
réseau ferré national pergues au profit de Réseau ferré de France.

9 Décret n° 2003-194 du 7 mars 2003 modifié relatif a I'utilisation du réseau ferré
national (JO du 8 mars 2003)

9 Décret n° 2006-1279 du 19 octobre 2006 modifié relatif a la sécurité des
circulations ferroviaires et " .ILési auttee r o p ®r abi
textes | ®gislatifs et r®glementaires qui r ®gi s
au réseau ferré national et son utilisation sont accessibles sur le site de Réseau
ferré de France.

1.4. Statut légal

1.4.1. Responsabilité

Le présent document contient une description des éléments essentiels du réseau ferré national
et de son utilisation, arrétés a la date de publication du présent document.

Toutefois, l e volume et Il a difficult® d'actualisati
a quelques imprécisions ou divergences entre la description figurant dans le présent document
et la réalité.

A

Les entreprises ferroviaires sont invitées a consulter Réseau ferré de France pour toute
pr ®ci si on, not amment pour |l es ®vol utions de I 6i nf
interviendront entre la publication de ce document et sa période de validité.

Réseau ferré de France invite également le lecteur a signaler toute erreur présente dans ce
document et sbOengage ~ la rectifier dans |l es meill el
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http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32001L0012:FR:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32004L0051R(01):FR:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:073:0035:01_DIR_2007_58_35:FR:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:073:0035:01_DIR_2007_58_35:FR:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32001L0014:FR:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2007:315:0044:01:FR:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2007:315:0044:01:FR:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2004:164:0044:01:FR:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:345:0062:01:FR:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:345:0062:01:FR:HTML
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:313:0065:01:FR:HTML
http://www.legifrance.gouv.fr/affichCode.do;jsessionid=88E1086BAC7111B868890206A342AA49.tpdjo05v_3?idSectionTA=LEGISCTA000023086517&cidTexte=LEGITEXT000023086525&dateTexte=20101202
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=ED4B0244143583CE2421D16881E01356.tpdjo11v_2?cidTexte=LEGITEXT000005623425&dateTexte=20100908
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do;jsessionid=0927F943155DF568746AC85B4EFCD14C.tpdjo13v_3?cidTexte=JORFTEXT000000565397&idArticle=&dateTexte=20100908
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000000784967&dateTexte
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000000788918&dateTexte=
http://www.rff.fr/?lang=fr
http://www.rff.fr/?lang=fr

Par ailleurs, RFF ne peut se porter garant du contenu des sites internet auxquels le présent
document de référence du réseau renvoie. Si RFF est informé de toute violation de droits
touchantundecessites, i | séengage ° supprimer | es liens ®tabli

1.4.2. Procédure de recours

Selon les dispositions du Code des transports, un recours peut étre déposé par toute personne

autoris®e © demander des capaci tl®sA udoboirdguleRoisdier uct ur e
des activités ferroviaires (ARAF)d s | ors quééettemsbdddtunmeéeraitement
déune disrer bmi ntatuit autre pr® udice | i® -~ | 6acc s

notamment des dispositions contenues dans ce document.

1.5. Structure du document de référence

La structure du DRR déterminée par des dispositions légales a été affinée et consignée par
RailNetEurope (point 1.9)

La structure commune et ses modifications sont publiées sur son site Internet.

Les DRR ®tablis par |l es gestionnaires doéinfrastruct
méme plan.

1.6. Période de validité et procédure de mise a jour

1.6.1. Période de validité

A | dexception des dispositions rel atsqudegenrdentl a t ar i f
ex®cutoires apr s av kprésenbdodurentprend dfiet dés GadpRbldation. |
Isdbapplique aux deman cicyatiohed ec alpbahcoi rtaRl reet?2 efagangs er vi ce 2
jusqud” |l a fin deoitle®técembré202. de servi ce,

1.6.2. Procédure de mise ajour

Le document de référence du réseau peut faire I'objet de mises a jour régulieres par Réseau
ferré de France. Les mises a jour effectuées sur le document de référence du réseau entrent en
vigueur apres que Réseau ferré de France les ait rendues publiques par tout moyen approprié.

A | 6excepti on deuwsnarielles des madificationd Gisamt & ndre conforme
avec la réalité et des mises a jour concernant des sujets exclus du périmétredel 6 arti cl e 17 du
décret n° 2003-194, Réseau ferré de France soumet les projets de modification du présent

document aux parties intéressées. En outre toute modificatonf ai t | 6obj et dobéune <comn
sur le site internet de RFF, ddune actual i s adGedgion dabenodificationg dug e
document de référence duréseau» et de | dladhARdiIEs plose dodéun d®I ai de d

a compter de la date de publication pour émettre son avis motivé. Conformément aux
dispositions de l'article L 2133-6 du code des transports, les modifications qui, au vu de cet
avis, sont nécessaires pour rendre les dispositions conformes a la réglementation sont
apportées sans nouvelle consultation des parties intéressées.

Il est précisé que les textes législatifs ou réglementaires adoptés aprés la publication du
document sont applicables, sans que | dactualisation

Certains documents sont cités dans le document de référence du réseau (DRR) en support des
descriptions de processus sans faire partie intégrante de ce document. En effet, les
informations qudil s conttiiccconteeaunduDRRe f ont pas partie
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Ce s

documents font

| 6 obj éan/midedajonraistipcteale celtt duDRR d 6 ®1 a b o r «

basée soit sur une consultation des parties intéressées, soit sur une simple information de ces
dernieres. Ces documents sont listés dans le tableau suivant :

Objet du
document

Documents et types de documents
mentionnés dans le DRR

Mise a
disposition

Processus de mise a jour

Documentation
relative a
|'allocation de
capacité

Manuel du demandeur de capacité
déinfrastructure
(RFN-IG-TR 01 A-00-n°002)

Guide de la concertation en phase
déi ng®ni er(REN-IGVTRIOBA-r
00-n°017) (en cours de rédaction)

Catalogue de sillons fret

Gares fortement sollicitées

Mise en ligne sur
le site Internet
dans l'espace

Deux mois avant que le nouveau document
ou sa mise a jour ne prenne effet, le projet
est communiqué aux entreprises ferroviaires
et autres parties concernées qui disposent

alors déun mois pou

remarqgues. RFF dispo

pour étudier les observations formulées. A

| 6i ssue de ce d®Il ai ,
sur son site internet.

DRR

Processus ouverture des lignes, gares
et postes (RF- NG-TR 01 B-01-n°007)

Mise en ligne sur
le site Internet
dans l'espace

Commander des

sillons

Simple information

Documentation
relative a la
sécurité de

I'exploitation
ferroviaire

Document ati
nationale

on doetée

Gestion et fourniture aux opérateurs
ferroviaires de documents de sécurité
et présentation des sites desservis
(RFN-IG- AG 07 A-05-n°001)

Circulation de train d'essai (RFN-CG-
MR 03 H-01-n°001)

Liaisons radiosdema n T u v RF&l-IG¢
IF 06 A-14-n°002)

Stationnement des wagons
transportant des marchandises
dangereuses (RFN-CG-TR 02 E-04-
n°003) : en cours de validation

Doc.explore

Principes doéutilisa
service (RFN-IG-TR 01 A-00-n°004)

Mise en ligne sur
le site Internet
dans l'espace

DRR

Pour ce type de documentation, un
programme prévisionnel de travail est établi
par RFF chaque année en décembre
notamment a partir des demandes des
entreprises ferroviaires déposées avant
septembre.

RFF communique le programme de travail
pr®visionnel eatinfangedea

| 6 ®t at ddavancement
Chaque projet de document fait I'objet d'une
consultation des entreprises ferroviaires
d'une durée d'un mois, sauf pour les
modifications mineures. Le projet amendé
fait | dobjet dbéune p
durée de deux mois. Enfin, le document
modifié est approuvé et publié.
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Circulationset manfisuvr e
dbéembr anch®EN (RFN4G-TRe
01 A-00-n°005)

Mise en ligne sur
le site Internet
dans l'espace

DRR

Prescriptions relative & la sécurité des
circulations touristiques réguliéres sur
des lignes figurant au document de
référence du réseau (RFN-IG-TR 01 C-
05-n°004)

Mise en ligne sur
le site Internet
dans l'espace

DRR

Matéri el roul ant do6emk
sur le RFN. Agrément. Entretien (RFN-
CG-MR 03 A-00-n°002)

Mise en ligne sur
le site Internet
dans l'espace

DRR

Mat ®r i el dobéentrepri
Agrément de circulation sur les lignes
exploitées du réseau ferré national.

Maintenance-contréle (RFN-CG-MR 03

Mise en ligne sur
le site Internet
dans l'espace

Consultation des parties intéressées avec un
délai d'un mois sauf pour les modifications
mineures

A-00-n°003 (IN 1418)) DRR
Consultation dodéun d®
Consignes locales d'exploitation Doc.explore les modifications mineures comme indiqué
dans le référentiel RFN-IG AG 7A-5 n°1
Renseignements techniques Doc.explore

Documentation ferroviaire temporaire

Envoyé par le GID
par avis FLASH

Simple information

Autre
documentation
relative a
| e@ploitation
ferroviaire

Mesures a prendre par temps de neige
- Mesure a prendre en cas de
formation de givre ou de verglas (RFN-
CG-TR 04 C-04-n°006)

Référentiel pour le ravitaillement en
carburant IG TR 03 B9 n°1

Mise en ligne sur
le site Internet
dans lI'espace

DRR

Consultation des parties intéressées avec un
délai d'un mois sauf pour les modifications
mineures

Documentation
commerciale

Procédure de réclamation des
redevances de réservation

Mise en ligne sur
le site Internet
dans l'espace

DRR

Simple information

1.7.

Publication

Le document de référence du réseau est établi et publié par Réseau ferré de France en frangais
et en anglais sur le site internet de Réseau ferré de France. En cas de divergence ou de
difficulté d'interprétation des différentes versions, seule la version en frangais fait foi.
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1.8. Contacts

1.8.1. Le Guichet Unique de Réseau ferré de France

Toute entreprise ferroviaire ou toute partie intéressée qui souhaite obtenir des précisions ou
des informations compl ®mentaires sur | 6ensembl e d
document doi tRéseauéedérde Braneeimpar i
9 courrier:
Réseau ferré de France
Pble clients et services
Direction commerciale
Guichet Unique
92 avenue de France
75648 PARIS CEDEX 13

9 télécopie : Guichet Unique - + 33 (0)1 53943822 ;
I mail : GuichetUnique@rff.fr ;

9 téléphone : + 33 (0)1 53 94 33 23.
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182 Gesti onnai r aesturesdesnéseawaxdimitrophes au RFN

les r®seaux ferroviaires des pa)yeslocumentside néférgnbees f ont G
du réseau, disponibles aupres de :

Rovaume- =y Commercial Manager, Contracts & Franchising - Network Rail
Un?/ NetWOl'kRa" Kings Place i 90 York way i London N1 9AG

www.networkrail.co.uk

Infrabel i Direction accés au Réseau i Section 15/1

Belgique INFR/ABEI_ Rue de Bara 110, B-1070 Bruxelles

www.infrabel.be

Right On Track
Luxembourg Administration des chemins de fer - Guichet Unique
AC F BP 1401, L-1014 Luxembourg
www.railinfra.lu
Allemagne DB Netz AG _
Theodor-Heuss-Alle 7, D-60486 Frankfurt-am-Main
www.db.de
Suisse CFF Infrastructure - Horaire et design du réseau -i Contrats et vente de
K] SBB CFF FFS sillons
Mittelstrasse 43, CH-3000 Bern 65 / www.cff.ch
ltalie = RFI Rete Ferroviaria Italiana S.P.A
’ , RF/ Direzione Commerciale ed Esercizio Rete
RETE FERROVIARIA ITALIANA Diaz7a della Croce Rossa, 1 00161 Roma / www.rfi.it
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO
Espagne Direccién de prestacion de servicios comerciales
- Calle Sor ongela de la Cruz 37 28020 Madrid
»Od.F www.adif.es
Eurotunnel Directeur du Développement Ferroviaire - Eurotunnel UK Terminal

EURO . i
TUNNEL P.O. Box 2000 i Folkestone - Kent CT18 8XY
Royaume Uni/ www.eurotunnelfreight.com

TP Ferro Département d'Exploitation
0SS Demandes de sillons

www.tpferro.com

Les grands ports maritimes francgais gestionnaires de voies ferrées portuaires

Grand port maritime de 2, place Gabriel + 33 (0)5 56 90 58 00
Bordeaux 33000 BORDEAUX www.bordeaux-port.fr
Grand port maritime de Terre Plein Guillain +33(0)328287878
Dunkerque 59140 DUNKERQUE www.portdedunkerque.fr
L Terre Plein de la Barre +33(0)2 32747400
Grand port maritime du Havre 76067 LE HAVRE CEDEX www.havre-port.fr
Grand port maritime de 23, pl. de la Joliette i BP 81976 + 33 (0)4 91 39 40 00
Marseille 13226 MARSEILLE CEDEX 02 www.marseille-port.fr
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Grand port maritime de 18, quai Ernest Renaud +33(0)24044 7141

Nantes Saint Nazaire 44100 NANTES www.nantes.port.fr
Grand port maritime de la BP 70394 + 33 (0)5 46 00 53 60
Rochelle 17001 LA ROCHELLE www.larochelle.port.fr
Grand port maritime de 34, boulevard Boisguilbert +33(0)2 35 52 54 56
Rouen 76000 ROUEN www.rouen.port.fr

1.8.3. Autres acteurs ferroviaires

Les autres acteurs ferroviaires frangais sont listés ci-dessous avec leurs points de contact :

L6Aut orit® de sl57 Boulevard Demorieuxi CS 81915 i www.regulation-ferroviaire.fr
Activités Ferroviaires (ARAF) 72019 LE MANS CEDEX 2

L6Et abl i ssemen160ruedelaValléei CS11758i 80017 www.securite-ferroviaire.fr
Sécurité Ferroviaire (EPSF) AMIENS CEDEX 1

Le inist re d« Grande Arche i Tour Pascal AetB i devel t-durabl f
A www.aeveloppement-aurable.gouv.ir

développement durable, des 92055 LA DEFENSE CEDEX

transports et du logement

Plate-forme de services aux entreprises
Gares et Connexions ferroviaires,
90 avenue de Clichy i 75017 PARIS

Union Internationale des 16 rue Jean Rey

Chemins de Fer (UIC) 75 015 PARIS uic.org

1.9. RailNetEurope et coopération internationale entre gestionnaires
déinfrastructure

Pour promouvoir et faciliter le trafic international sur le réseau ferroviaire européen, la plupart

des gestionnaires doéinfrastructure europ®ens se sor

association dont le siége est situé a Vienne (Autriche). Les documents de référence de ces

gestionnaires doi nfr as tparmateurs éte coasulreo qure rite, aipse u v e n t
gue les coordonnées des guichets uniques.

1.9.1. Guichets uniques

Chaque gestionnaire déinfrastructure a c¢cr®® un gui C
point de contact des prospects et clients qui souhaitent accéder aux infrastructures ferroviaires,
ou de toute partie intéressée qui souhaite obtenir des informations sur les réseaux ferroviaires.

Le rdle des guichets uniques est de :

9 conseiller et informer sur la gamme des produits et services offerts par les

gestionnaastnuatuee; d6i nfr
T donner | 6i nformation requise pour acc®der aux
déinfrastructure et pour |l es utiliser
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9 traiter les demandes de sillons situés sur les réseaux des gestionnaires

déinfrastructure de Rai | Netdes rgegianaires n rel at
déinfrastructure
f s6assurer que les demandes de sillons internat
|l ors du processus annuel ;d6®tablissement des h
T fournir, avec les autres gestionnaigsillers déinfra:

pour tout le parcours ;
finaliser les contrats ;

assister le client dans les procédures de facturation et de paiement.

1.9.2. Autres services

Les gestionnaires doéinfrastructure mettent ~ dispos
utiles a la commande de sillons et au suivi des circulations pour le trafic international.

RailNetEuropeassure un r!'l e de support aux gepotriesnnaires
sillons internationaux de trains de marchandises, ainsi que pour les sillons internationaux de
trains de voyageurs.

RailNetEurope met en outre différents outils a la disposition des entreprises ferroviaires afin de
faciliter la planification de sillons internationaux :

9 Path Coordination System (PCS)

PCS est un logiciel en ligne utilisable par les entreprises ferroviaires et les
gestionnaires e darfeduel des demandes der sdllens internationaux
peuvent étre effectuées.

Léoutil simplifie |l es interf asillensinterhatiohaax coor di na
et int gre les processus de pr®paration de | 6ho

9 Charging Information System (CIS)

CIS est un outil utilisable en ligne e t qgui p e r me tidencerdt & gnbritante r rap
des redevances doéinfrastruct ulinggrelesdifféredte s si | | on
syst mes nati onaux de <calcul de redevances p C
international.

9 Train Information System (TIS)

TIS est un outil qui permet de suivre en temps réel les circulations de trains
internationaux de fret ou de voyageurs. Il est a ce jour développé sur les principaux
corridors ferroviaires transeuropéens.

Les informations disponibles sont : les positions actuelles et précédentes du train, les
horaires prévisionnels, et les raisons du retard, le cas échéant.

Ces différents outils sont décrits sur le site internet de RNE.

Document de référence du réseau ferré national
Horaire de service 2012 modifié
V6 du 06/04/2012 17



https://www.pfndr.org/
http://eicis.railneteurope.info/uc1/loginE.jsp
https://www.europtirails.eu/
http://www.rne.eu/index.php/

1.9.3. Corridors de fret

Le réseau ferré national integre les corridors de fret listés ci-aprés qui doivent étre mis en

service conformément au réglement (UE) no. 913/2010 :

Etats membres

Itinéraires principaux

Etablissement de
corridors fret

Corridor 2 NL, BE, LU, FR

Rotterdam-Anvers-Luxembourg-
Metz-Dijon-Lyon/[Béle]

Au plus tard le 10
novembre 2013

Corridor 4 PT, ES, FR

Sines-Lisbonne/Leixoes

0 Madrid-Medina del Campo/
Bilbao/Saint-Sébastien-Irun-
Bordeaux-Paris/Le Havre/Metz

Sines-Elvas/Algeciras

Au plus tard le 10
novembre 2013

Corridor 6 ES, FR, IT, SI,
HU

Almeria-Valence/Madrid-
Saragosse/Barcelone-Marseille-
Lyon-Turin-Milan-Vérone-
Padoue/Venise-Trieste/Koper-
Ljubljana-Budapest-Zahony
(frontiére entre la Hongrie et
I'Ukraine)

Au plus tard le 10
novembre 2013

A | a dat e de
d6®l aborati on.

1.10. Glossaire

Un glossaire des définitions des termes et sigles utilisés dans le document de référence figure

en annexe 2.

publication du pr ®sent DRR,

RailNetEurope met également un glossaire a disposition sur son site internet.
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2.1. Introduction

Le r®seau ferr® national est constitu® de | densemb
Réseau ferré de France est le gestionnaire. Les lignes ouvertes aux circulations commerciales
sont définies par| 6 a n n e .l eomgrend également les quais de gares et leurs acces.

Outres les lignes qui ne font pas partie du réseau ferré national, certaines installations sont
accessibles depuis ce réseau, dont notamment :

9 les cours marchandises,
9 les chantiers de transbordement pour le transport combiné,
9 les batiments voyageurs,

9 les autres installations logistiques.

Les infrastructures de service gérées par la SNCF (de méme que les offres de services fournies
par la SNCF) sont détaillées dans| 6 annexe 9

Dans ce deuxieme chapitre sont décrites les conditions qu'une entreprise ferroviaire doit remplir

pour <circuler sur | e r®seau ferr® national, dont | e
les conditions commerciales ainsi que les régles opérationnelles établiespour | a circul ati on
convoi.
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2.2.1. Conditions pour accéder au réseau

En application des décrets n°2003-194 et 2006-1279, toute entreprise ferroviaire voulant
effectuer des services de transport ferroviaire et avoir acces a l'infrastructure ferroviaire doit étre
en possession :

d'une licence d'entreprise ferroviaire,
d'une attestation d'assurance,

d'un contrat d'utilisation de l'infrastructure,

d'un certificat de sécurité valable pour les services concernés, pour l 6utilisati
effective de. I 6infrastructure
222. Candidats ~° I 6acc s au r®seau ferr® nationa

Sans préjudice des dispositions de | 6 ar t i ¢ Fledu Cad@ ded fransports, ont un droit
d'accés au réseau ferré national tel que défini a l'article ler du décret 2003-194, les
entreprises ferroviaires établies dans un Etat membre de I'Union européenne ou appliquant des
régles équivalentes a celles de I'Union européenne en vertu d'accords conclus avec celle-ci, en
vue d'exploiter :

des services de transport de marchandises ;
des services de transports combinés de marchandises ;

des services de transport international de voyageurs (le droit d'accés des entreprises
ferroviaires pour exploiter des dessertes intérieures a l'occasion de ces services

s'exerce danslerespectdel 6 ar t i c {l2dulCod2 deg Transports).

Un regroupement international d'entreprises ferroviaires établies dans des Etats membres de
I'Union européenne a l'exclusion de la France, en vue d'exploiter des services de transports
internationaux de voyageurs, dispose d'un droit de transit qui permet [utilisation de
I'infrastructure du réseau ferré national sans conférer le droit d'effectuer des dessertes sur le
territoire national.

Toutes ces entreprises ferroviaires seront, dans la suite du document de référence,
dénommeées sous le terme générique d' "entreprise ferroviaire".

Réseau ferré de France invite les entreprises ferroviaires a contacter le guichet unique, dont les
coordonnées sont indiquées au point 1.8.1, pourt out e d®mar che Vvisant " obte
réseau ferré national.

2.2.3. Licence

La |licence dobéentreprise f er r oporisaffectugs, esrdéliviréetemn ve aux s
France par arrété du ministre chargé des transports dans les conditions fixées par le titre 1l du

décret n° 2003-194, 1| 6arr °t ® @QB et6l abn@té du 2D mai 2003, ou pa r |l 6autorit®
comp®tente dans un aut roe euBpéanne om eppllguaet ded eeglels 6 Un i
®qui valentes ~ celles de | 6Union europ@ehme en vel
|l icence est valable sur tout | e territoire de | 6Uni «
Léobtention de | a |licence est ions telativeschoancag@etée au r es pe
professionnelle, " la capacit® financi re, ~ | 6honoi

Document de référence du réseau ferré national
Horaire de service 2012 modifié
V6 du 06/04/2012


http://legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000000784967&fastPos=3&fastReqId=1274036262&categorieLien=cid&oldAction=rechTexte
http://legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000000788918&fastPos=1&fastReqId=116107916&categorieLien=cid&oldAction=rechTexte
http://legifrance.gouv.fr/affichCode.do;jsessionid=F6B2639E0362ECD42E75DA6482543836.tpdjo02v_3?idSectionTA=LEGISCTA000023084385&cidTexte=LEGITEXT000023086525&dateTexte=20110428
http://legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000000784967&fastPos=3&fastReqId=1274036262&categorieLien=cid&oldAction=rechTexte#LEGIARTI000022739915
http://legifrance.gouv.fr/affichCode.do;jsessionid=F6B2639E0362ECD42E75DA6482543836.tpdjo02v_3?idSectionTA=LEGISCTA000023084608&cidTexte=LEGITEXT000023086525&dateTexte=20110428
http://legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000000784967&fastPos=3&fastReqId=1274036262&categorieLien=cid&oldAction=rechTexte#LEGISCTA000006111977
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2.2.4. Certificat de sécurité

Le certificat de sécurité est délivré par | 6 Et abl i ssement public de s®curi
dans les conditions fixées par le décret n° 2006-1279 etl 6 arr °t ® du nodifieparr i | 2008

| 6arr ° av\l 2010. 6

L'EPSF recueille l'avis de Réseau ferré de France sur les éléments constitutifs de la partie B,
avant délivrance du certificat de sécurité.

Pour réaliser un service de transport sur toute ligne ou section de ligne mentionnée au certificat
de sécurité dont elle est titulaire, une entreprise ferroviaire doit notamment disposer de la
documentation ferroviaire objet du point 2.4.2 ci-apres relative a cette ligne ou section de ligne.

Il est précisé que | 6arr °t® du pevoinune proc®R2Wrled si mpl i fi ®e doéobt e
certificat de sécurité pour les sections frontieres du réseau ferré national identifiées dans cet
arréte.

225. Attestation dbébassurance

Lbattestation dbéassurance, ou un document ®qui val e
lebnt repri se ferroviaire souhaite | 6acc’” s au r ®s eau
dommages que les activités de l'entreprise ferroviaire pourraient causer a Réseau ferré de

France.

L'entreprise ferroviaire ou le candidat autorisé doit, au plus tard a la signature du contrat
d'utilisation de l'infrastructure ou d'attribution de sillons sur linfrastructure du réseau ferré
national et avant I'entrée en vigueur de chaque horaire de service pour lequel il a obtenu des
sillons, présenter a RFF un document attestant de I'existence de I'assurance souscrite.

Ce document précisera le montant et I'étendue de la couverture financiére apportée, y compris
les éventuelles limitations de couverture, ainsi que la période de validité de l'assurance.
L'entreprise ferroviaire ou le candidat autorisé notifie a RFF toute modification significative de
ses conditions d'assurance au titre du contrat.

En cas de doute sur le caractere suffisant du montant et de I'étendue de la couverture, RFF
pourra signaler cette insuffisance au Ministére des Transports.

226. Contrat doéutilisation de | 6infrastructure d
En application de | 6ar t i cl-El di .Ca@dk 2d2s Transports, toute utilisation de

|l i nfrastructure du r®seau ferr® national pour | 6ex
a la signature préalable, par Réseau ferré de France et | 6entreprise ferroviai

d'utilisation de l'infrastructure du réseau ferré national, dont les conditions générales applicables
a la date de publication de ce document figurent en annexe 3.1 et un modéle de conditions
particulieres, en annexe 3.2.1.

Des entités autres que les entreprises ferroviaires peuvent également signer un contrat
déattribution de sinatibnalfpsintdu3l). | e r ®seau ferr®
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Réseau ferré de France, entreprise de services, met en place avec ses clients une relation
commer ci a ltieuleq la fois aumur a

- de contrats dont la signature est obligatoire

un contrat doutil i sat Réseauferré delFéanca éttedtepriseuct ur e en
ferroviaire (point 2.2.6)

un contrat doéat tr iRéseduifeoénde Brancest ld chnolidas auterisé r e

(point 4.1.3).

un contrat doéutilisati oannede3st) syst mes doéi nfor ma
-débautres contrats visant " approfondir l es relati
souhaitent et renforcer | a contractualisation de | &

les accords-cadresde capaci t®s déinfrastructure

les accords de qualité sillons

2.3.1. Accords-cadresde capacit®s doéinfrastructure

Selon les modalités définies par la directive 2001/14/CE, le Code des transports et le décret
n°2003-194, Réseau ferré de France peut conclure un accord-cadre avec tout demandeur de
capacité mentionné au point 4.1.2. Cet accord-cadre définit les droits et obligations de chacune

des parties en ce qui concerne | esetlesamodatitéest ®s de |
pratigues de facturation, pour une dur ®e d®passant

service.

La demande et | 6o0offre de sillons pour chaque horair
dispositions de l'accord-cadre et du chapitre 4 ci-apres.

Léaccadde ne fait pas obstacle ~ l 6utilisation de
entreprises ferroviaires ; il pourra étre modifié ou limité, dans des conditions définies dans

| 6accord, afin de permettre une meilleure utilisati

des objectifs et des modalités de structuration et de cadencement généralisé des horaires.

Une trame d 6 a c -cadlre dst présentée en annexe 3.3.1

2.3.2. Accords de qualité sillons

Réseau ferré de France peut conclure des accords de qualité avec tout demandeur de capacité
mentionné au point 4.1.2.

Les accords dequal it ® ont pour @dujt erené la fqualitt ddesnp@statians e r
attendues afin de faciliter |l 6acc s au r®seau en en
au sein de RFF et dans les relations entre RFF et ses clients.

Une trame dbéaccord de agnexxel3B2 ® est pr ®sent ®e en

2.4.1. Langue

Toutes les opérations liées a l'utilisation du réseau ferré national sont généralement effectuées
en langue francaise. Sur les sections-frontieres désignées &l 6 a n n e Xes codsigries locales
déexploitation pr ®ci sent atians soet effgaiuées.dans | aquel |l e ce:
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242 Documentation dbéexploitation

Outre le respect de la réglementation, I'utilisation du réseau ferré national est soumise au
respect de la documentation d'exploitation.

2.4.2.1 Documentation permanente

Conformément aux dispositionsde | 6 ar t ilcd &r 17° td@ d u réldif aaxansdalitég 0 0 3
doexpl oi t atRéseau fedéude R&nbe, fournit aux EF les textes pris en application de

| 6article 10 d27%ducl® ectobren2006 2latid & la sécurité des circulations
ferroviaires et " | 6interop®rabilit® du syst me
opérationnelles a caractére permanent nécessaires a la réalisation des services de transports

considérés, et notamment ceux relatifs aux caractéristiques des lignes empruntées.

RFF fournit ces textes au moyen de l'application informatique Doc.Explore (DOCumentation
d'EXPLOitation du REseau) qui permet en outre aux EF de disposer en ligne, sur le portail
clients du site de RFF, de ces textes.

Cette documentation doéexploitation permanente compo.
1. Les documents descriptifs des lignes empruntées et de leurs installations :

- Ces documents sont constitués des Renseignements techniques (RT) ou, pour
certaines lignes, du document en tenant lieu (exemple : les consignes de ligne
pour les voies uniques a trafic restreint et les lignes a voie unique a régime
déexploitation particulier), des ssde®mas de s

gares importantes, qui décrivent les principales caractéristiques des lignes.

2. Les documents dbébexploitation de port®e national
recueill e avant l eur dat e d 6 econform@neent @rda vi gueur ,
procédure décrite au point 1.6.2.

3. Les consignes | o qGLE)eékabodkdsenised aojdurt eh adoptees par le
service gestionnaire du trafic et des circulations, selon les principes et objectifs définis
parRFF, en d®clinaison de | a r®glementation dOEt a
port®e national e. La modification ddédune consig
concomitance dbéexploitaddwme feomowli aatrieonf ades | &
ferroviaires concernées conformément a la procédure décrite au point 1.6.2.

2.4.2.2 Consignes et instructions temporaires

Conf or m®ment aux di spolsdarironts® ddeu |réddf mdxarisdblieeg 0 3 e

déexploitation du RFN, l e gestionnai mgeddBEFnf r astr uc
en temps utile aux EF les consignes et instructions opérationnelles a caractére temporaire liées
| 6®t at de | 6infrastructure.

Cette documentation temporaire est diffusée selon les modalités définies dans un document
d'exploitation (RFN-IG- AG 07 A-05-n°001). Les entreprises ferroviaires ont accés a ces
informations par2 |l 6application FIl ash

2.4.3. Gestion du trafic et des circulations

Aux termes des articles L.2123-4 et suivants du Code des transports, les missions de
gestion du trafic et des circulations sont exercées, depuis le ler janvier 2010, par un service
spécialisé au sein de la SNCF agissant pour le compte et selon les objectifs et principes de
gestion définis par Réseau Ferre de France tels que mentionnés al 6 ar t i ¢ {9alu Code2 1 1 1
des transports.
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Ce service indépendant, le service gestionnaire des trafics et des circulations (SGTC) ou

autrement dénommé Direction des Circulations Ferroviaires (DCF), effectue ces missions dans

des conditions assurant | 6i nd®p e n d dengamntir dupes foncti ¢
concurrencelibr e et | oyale et | 6absence deatrelepantreprisedi scr i mi n.
ferroviaires (décret n° 2011-891 du 26 juillet 2011 relatif au service gestionnaire du trafic et

des circulations et portant diverses dispositions en matiére ferroviaire).

Les principales missions de la DCF sont les suivantes :

la conduite des ®t udes techniques déex®cution
demandes de sillons, | 6all ocati cétant deela capacit @
responsabilité de RFF ;

les missions de tr aes® ddadist il E®r ggiarreess re®@a lpios® es d ¢

le Sui vi et | 6ordonnancement des cdansdes | at i ons,
Centres Opérationnels de Gestion des Circulations (COGC) ;| 6 a n n eau présent
document précise les dispositions en la matiére.

la veille opérationnelle sécurité, laprisede mesures conservatoires en ¢
ainsi que | 6information des autorit®s externes

2.4.4. SQOreté

Les entreprises ferroviaires doivent respecter les exigences de sdreté applicables pour utiliser
le réseau ferré national en ce qui concerne le personnel, le contrdle ou la surveillance du
matériel roulant composant les trains, les voyageurs et les marchandises transportées.

Un transport est consi d®r ® comme exceptionnel l or sq
d 6 a c h enant (iieche UIC 502-1) sur le réseau ferré national de par ses dimensions, sa

masse (point 3.3.2) ou son conditionnement, et ne peut étre admis de ce fait que dans des

conditions techniquesoud 6 e x p | ospécialési on's

Léacc s des transports exceptionnel s au r®seau f el
dispositions particuliéres indiquées au point 4.7.1.

Léentreprise ferroviaire doit obtenir un avis de tr:
Les services relatifs associés sont définis au point 5.5.2.
Les redevances liées a ces services sont définies au point 6.3.4.

Des dispositions complémentaires liées a la gestion des circulations sont définiesal 6 annexe 5

On entend par marchandises dangereuses, les matiéres et objets dont le transport est interdit
selon le RID (Réglement International pour le transport ferroviaire de marchandises
Dangereuses) ou autorisé uniqguement sous certaines conditions.

En France, le transport des marchandises dangereuses par voies terrestres est soumis au
respect de dispositions Iégales indiquéesdans| 6 arr °t ® TMD du 29 mai 2009
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Lébacc s des transports de marchandi ses dangereuses
respect de dispositions particuliéres indiquées aux points 3.4.3 et 4.7.2. Il est également soumis

" | 6inscription de | dautorisation de transports de
s®curit® de | 6entreprise ferroviaire.

Des dispositions complémentaires liées a la gestion des circulations sont définiesal 6 annexe 5.

Les lignes du réseau ferré national ne sont pas toutes maintenues selon les mémes regles de
maintenance et ne peuvent, par conséquent, pas toutes recevoir les mémes types de matériel
roulant.

Lébacc s ° <certaines lignes du r®seau ferr® national
possédant les caractéristiques adaptées aux systémes de sécurité ou aux installations
particuliéres de cette ligne.

La pr o c &ldissioe dudnétériel roulant repose sur deux démarches distinctes :

| 6aut or imsiseten exploitatoa commerciale qui permet la mise en circulation

d 6 u nuveauomatériel roulant sur le réseau ferré national. Celle-ci est délivrée par

| 6 E RiAt 1.8.3). Lébautorisation de mise en exploitati
mat ®r i el roul ant pr ®c i etesesspoescriptibrs nparficulieres d 6 e mp | o i
déexploitation

la vérification de compatibilité, réalisée par Réseau ferré de France, atteste que les

sections de lignes sur lesquelles la premiere circulation est envisagée présentent des

performances réelles compatibles avec les caractéristiques techniques du matériel

roulant. Cette compatibilité est étudiée en application des critéres définis dans

| autorisation de mi s e .@ette vériicatioropeut dohnierdieu, c o mme r c i
le cas échéant,alamiseajour de | a documentation doéexploitat
restrictions & ane nmmelrdction de vcoculatien. La vérification de

compatibilité ne concerne que le matériel moteur (locomotives, autorails,

automotrices,..) et non le matériel remorqué.

2.7.1. Mise en exploitation commerciale

L'autorisation de mise en exploitation commerciale de tout nouveau matériel roulant, ou de tout

matériel roulant ayant été substantiellement modifié, est délivrée par | 6 dafsSIés,

conditions fixées par le décret n° 2006-1279 du 19 octobre 2006 modifié, | 6 arr °t ® du 1ler
juillet 2004 etl 6arr °t ® due28df. d ®c e mb

Elle peut également avoir été délivrée dans les cas prévus par |'article L.1613-4 du Code des
transports, par une autoritt c o mp ®t ent e doéun autre Etat membre ou ¢
en vertu déaccloar dBr aanucxequel s | dUni on Europ®enne son
techniques et de sécurité équivalentes acelledeldé Uni on Eur op®enne.

2.7.2. Vérification de compatibilité

La vérification de compatibilité ne concerne que le matériel moteur.

Léentrepri se06afsesrurroevi qqu e el e auorsd @ilisé est compatiblé avect
6i nfrastructure des |lignes emprunt ®e s documantsor m®me n't
descriptifs des lignes (point 2.4.2. alinéa 1).
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Ces documents indiquent notamment pour chaque section de ligne du réseau ferré national les

types de mat®riels roul ants etleurspéaentudids eaditens ec | 6i nf
déutilisation

Si I 6 ent r e p rsoubade, dureuner sectian ae ligre, faire circuler un type de matériel

roulant autorisé q u i néest pas inscrit dans | 6un de ces doc

techniques de ce type de matériel roulant ne montrent pas d'incompatibilité avec les

caractéristiques de la section de ligne considérée, telle qu'elle résulte notamment de

| autorisation de mise e ndeserécsibne iddneéesiparre piésemimer ci al e
DRR et dans l'attente de la réalisation du registre d'infrastructure du réseau ferré national prévu

par l'article 31-1l du décret n° 2006-1279, elle demande a Réseau ferré de France une

vérification de compatibilité. Cette demande doit étre effectuée en utilisant | 6 annexe 11. 1
(donn®es techniqgues n®cessair esconipatihilit) et b anoéeken des
11.2 (formulaire a compléter). Réseau ferré de France dispose de 15 jours pour signaler une

non-complétude du dossier de demande transmis.

Deux cas sont a considérer :

Cas1:

si le matériel roulant autorisé satisfait les caractéristiques présentées dans
| 6 anne x pourui meakériel électriqgue ou | 6 a n n e x pour Ll matériel
thermique

et s l e domaine doéapp!l i cdtbéiaonm ed @uuraumd & e st i
matériel électriqgue ou dans| 6 a n n e xpeur unnatériel thermique

Réseau ferré de France atteste alors, sous un mois a compter de la complétude
de la demande, de lacompati bilit® du mat ®r i el roul ant
sections de lignes reprisdans| 6 a n n e xoe dafhsll .65 n n e xselonlekas.6

Cas 2:

Dans tous les autres cas, Réseau ferré de France constitue sur la base des données
technigues fournies par | 6entr egsvérifcaionserr ovi air
réaliser pour le matériel roulant concerné et procede, a sa charge, aux vérifications de

compatibilité locale sur le domaine demandé.

En raison de la spécificité des études propres a chaque matériel roulant, le délai

maximum de réponse est déterminé pour chaque demande en fonction de ses

particularités technigues. RFF sbéengage ° pr ®ci ser " |l 6entrepr
mois a compter de la complétude de la demande, ce délai de réponse ainsi que les

motifs du délai annoncé.

Un constructeur ou un loueur de matériel roulant peut aussi effectuer une demande de
v®ri fication de compatibilit® séil |l e souhaite.

Le résultat de ces vérifications fait I'objet d'une attestation envoyée a | 6 E PaSefE copie a

|l 6entreprise ferroviaire ou au constructeur ainsi
constructeurs détenant le méme matériel roulant. La production de cette attestation permet la

circulation, dans l'attente de la mise a jour des Renseignements Techniques ou des consignes

|l ocales déexploitation
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Les conditions d'aptitude physique et professionnelle et la procédure d'habilitation, par les

entreprises ferroviaires, de leur personnel aux fonctions de sécurité sur le réseau ferré national

sont fixées par la directive 2007/59/CE, les spécificationstechni ques dodéi nterop®rabili
« exploitation » pour la grande vitesse et pour le rail conventionnel, les articles L.2221-8 a L

2221-10 du code des transports, le décret n° 2006-1279 et, pour les aspects non couverts par

ces STI, le décret n°2010-708 pour les dispositions relatives a la licence, I'arrété du 30 juillet

2003etl 6arr °t ® d urelétf aleocéitificalof de® conducteurs de train.

Depuis le 1* juin 2011 et conformément aux dispositions de | 6 a rLt2P2d4-B du Code des
transports susmentionné, tous les conducteurs effectuant des services de transport
internationaux doivent °tre titulaires dobéune | icenc

Cette obligation sera généralisée a compter du 1% juin 2013 aux nouveaux conducteurs
noef f ec tdasserticesdntéreurs et a tous les conducteurs au 1% juin 2018 au plus tard.

Le décret n°2010-708 susmentionnépr ®ci se | es modal it ®s idatonati se en T L
notamment les conditions dans lesquelles un recours devant la commission ferroviaire
déaptitude contre |l a d®cision ddéun m®decin ou psych:i
La formation du personnel aux taches essentielles de sécurité mentionnées a | éarti cl e 2 de

l 6arr°t® du pEcit§, ai |l el e20@&st pas assur ®e par I 6en
gest i on n astructere, do@ étre €onfige a un des centres agréés de formation dont la liste

en vigueur est consultablesurl e site I nternet de | 6EPSF

Les dispositions concernant le temps de travail du personnel des entreprises ferroviaires autres
que celles soumises a régles spéciales, sont régies par le code du travail et plus spécialement
par le décret n° 2010-404.

Les documents référencés dans cet article sont des document s déexploit
disponiblesdans| 6 ap p | i c at iDoc Bxplofedanmeet3id)g u e
2.9.1. Utilisation par des embranchés de voies du réseau ferré national

Un embranché peut utiliser, pour des besoins de circulations, des voies de service du réseau
ferré national raccordées a son embranchement particulier pour la circulation des convois

ferroviaires. I peut aussi utiliser |l es voies pri
n®cessit®, ~ cette occasion. Ce s oaonditidns taclantques ns s ob6ef f
et du respect des regles de sécurité applicables sur le réseau ferré national ainsi que des régles
déexploitation parRéseauddrédefFranse. publ i ®es par

Dans |l e cas 0% | 6 aanble aadre duRceriificat cersWicermti t ® dbédune

entreprise ferroviaire, il doit obtenir un agrément du matériel roulant délivré par RFF
conformément au document RFN-CG-MR 03 A-00-n°002: « Matériel roulant
déembranch® circulant sur»le RFN. Agr®ment. Ent
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Dans | e cas 0% | 0eensonaomohil®iti nt er vi ent ¢

obtenir une autorisation de circulation délivrée par RFF auprés du Guichet

Unique (GuichetUnique@rff.fr) conformément au document national

dbéexpl oRRENaAG-TRo M1 A-00-n°005 «ci rcul ations et manit
ddembr anc hRBN » et aux dispositions du document RFN-CG-MR 03 A-

00-n°002 précité. Aucune autorisation ne sera délivrée par RFF pour toute

demande de circulation sur voie principale supérieure a 4 km (1 km sur voie

unique) ;

signer une convention doéutilisation des Vvoie:
précise les modalités et les conditions financiéres de cette utilisation en
s 6 adr es s a@uichetUnigue@rff(fr).

292 Conditions sp®cifigqgues pour | d6utilisation d
pour des circulations touristiques réguliéres

La circulation touristigqgue r®guli re soboeffectue sur

p®ri odest npbaosf fdreancapaci t ® doéinfrastructure.

La circulation touristique r®guli re &est soumi se

collectivité territoriale concernée et la personne morale désignée pour I'exploitation touristique

de la ligne, notammentapr s | 6 appr ob at imnistre pharGéadesaransperts,dsuivant

[barticle 20-44dlmodifi®.cr et 97

Sur une section de ligne ne figurant pas au DRR, la circulation touristique réguliere est soumise
a la réglementation en vigueur hors réseau ferré national, notamment pour les trains
touristiques au décret n°2003-425 modifié relatif a la sécurité des transports publics guidés.

Sur une section de ligne figurant au DRR, la circulation touristique réguliere est soumise
notamment au décret n°2006-1279 modifié relatif a la sécurité des circulations ferroviaires et a
l'interopérabilité du systeme ferroviaire. La personne morale désignée pour I'exploitation

touristigue de la ligne doit, notamment,r especter | a r gl e dRFNGEPROI tati on
01 C-05-n°004 « Prescriptions relatives a la sécurité des circulations touristiques réguliéres sur

des lignes figurant au document de référence du réseau € , qui p r I®sementtpar| 6 ®t a b

| 6expl oitant déun r gl ement de s®curit® de | 6explo
Qualifié Agréé (EOQA) relevant du décret n°2003-425 précité. Le réglement de sécurité de

| 6exploitation ainsi gue sa validation sont annex®s

293. Mi se en circulation de trains doboessai

Les trains dbéessais peuvent cirdubeonseseur dbkel 6®@staui
de mise en exploitation commerciale, dans les conditions prévues par le document

doéexpl RFN-GGEMR00A H-01-n°001 (IN 1901) «ci rcul ati on de train dbess
faire | 6objet doébune autorisati onRéseau®emd de Branee, de | 6 EPS
bas®e sur un dossier pr®alabl ement transmis par | e

Le demandeur dbessais doi't °tre d®tenteutrde déun agr
s®curit®, offrir des garanties suffisantes en ter me
connai ssance des particularit®s du r®seau ferr® nat
17025 et la certification ISO 9001 constituent des garanties suffisantes.
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2.9.4. Matériel roulant spécialisé ou a destination exclusive des opérations
déoentretien de | 6infrastructure

Les conditions dbdédautorisation de circulation des ma
exclusive des o p ®r a trifrasmusture dsore riéfimies tdane e ddcement 6 i

ddexpl oRFN-@G-MR 83 A-00-n°003 (IN 1418) «Mat ®r i el déentreprises d
Agrément de circulation sur les lignes exploittes du réseau ferré national.
Maintenance-contrdle ».

2.9.5. Engins moteurs électriques

Chaque engin moteur électrique circulant pour la premiére fois sur le réseau ferré national ou

nouvellement utilisé par une entreprise ferroviaire sur le réseau ferré national depuis le 10

d®cembre 2006 doi't °tre ®qui p® doéun sy=setevamee de comp
par Réseau ferré de France (Systeme SOCLE voir point 5.4.1) ou par un autre gestionnaire

d ofiastructure européen, ce dernier devant retenir le fonctionnement de localisation par GPS

repris dans la fiche UIC 930 i Echange de données pour la facturation énergétique ferroviaire

transfrontaliére.

Le systeme de mesure doit répondre aux exigences de la décision 2011/291/UE du 26 auvril

2011 concernant | a sp®ci fication t e c hsystenpas e doéi nt e
«matériel roulant».L dent repri se ferr oRésenu femé de Brante chdaGue|l ar er

engin électrique circulant en France. Elle fournira a Réseau ferré de France le planning des

engins qudl reste ” ®qui per ainsi que, l e cas ®ch®ant, l e no
ayant la responsabilité de la télé-releve et de la transmission a Réseau ferré de France des

données le concernant.

Document de référence du réseau ferré national
Horaire de service 2012 modifié
V6 du 06/04/2012


http://www.rff.fr/fr/mediatheque/les-documents-techniques-et-referentiels
http://www.uic.org/etf/codex/codex-recherche.php

Document de référence du réseau ferré national
Horaire de service 2012 modifié
V6 du 06/04/2012



NAIN NAUFIRANENTF—LURFUR IATRT FANSEAT ~FUTLIN NETETVA ZIATIPA —~FREANA NLATAI RASKAZT—NTWA TENMINT —VANEEIA B

RN——STRASBOURG——-NANCY—PARIS—KQBENHAV‘Q—C.ALAIS——DOVER—LONDON—WARSZAWA——BRISTOL—-BRUXE
EICH—IRELAND —NEDERLAND —ITALIA—~MALTA—~KYPROS Llsg.iln—\»\LAr“\Jfﬂ )

BN A ARV NON TR S M PN S AL T e TA

\DUZ—LJUBLJANA—VENEZIA—BOLOGNA—ROMA—M LPAO—PAL[R?AO—JTRECH

BERLIN ﬁAUF'IAHNNOF LONDON SAINY PANCRAS DUIL)N NlUSTOI STATION~PRANA HLAVNINADR!!V ROMA
WiSSuarbvybogi e pibrimbof oo guiivdog Aty w8 Sotrim-stbie Surt Srow 4 1740 ot pmrasy o w0 $o P4 Sasissat vatte wute . v
POMNARILATE M LEE A AVEN B U I T AL ER B REPE = TER DTS B VDL U TIOM = PERT SR AN

ummnwcr “LONDON SAINT Pwuur DUB
AARSEILLE—VILNIUS—LYON—MILANO
RTURE—INNOVATION—INTERCONNEXION

Chapitre 3
Infrastructure SELANCaNeUN Senekacls

R B BT R T T

3.1. Introduction

Pour permettre le développement du trafic ferroviaire, Réseau ferré de Frances 6 est r ®s ol ument
engagé a améliorerl a qualit® du r®seau et ~ d®velopper ce de
et de d®vel oppement est n®cessaire pour di sposer (
attentes des entreprises ferroviaires et des autorités organisatrices de transport.

Laplanif i cati on des travaux | i ®s,audévefoppementeldrésean, au r en
et gui i mpactent | a ¢ ap a cesttr@itéeddaris e doamentrau gointur e di s pc
4.5.

Ce chapitre décrit les principales caractéristiques du réseau.

Pour les évolutions de linfrastructure du réseau ferré national qui interviendront entre la
publication de ce document et sa période de validité, les entreprises ferroviaires sont invitées a
consulter la documentation d'exploitation indispensable pour circuler sur le réseau (voir
Doc.Explore en annexe 3.4) ou Réseau ferré de France (GuichetUnique@rff.fr) pour toute
précision complémentaire.
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3.2. Etendue du réseau ferré national

3.2.1. Limites

Léinfrastructure du r ®s:eau ferr® national comprend

9 Les lignes ou sections de ligne de chemin de fer de ce réseau, dont la consistance est
définie par le décret n° 2002-1359, qui permettent la circulation des trains entre les
différents lieux géographiques ou sont situés les équipements inclus dans le réseau
ferré national décrits aux points 3.6, 3.7 et 3.8 ci-apres ou reliés a ce réseau. Les
lignes et sections de ligne sont, dans la suite du document de référence, désignées
sous le terme générique de "lignes".

i Les équipements accessibles aux entreprises ferroviaires permettant notamment
d 6 a s s u seevices éénss au chapitre 5, tels que :

- les gares de voyageurs (point 3.6)
- les terminaux de marchandises (point 3.7),
- les autres équipements (point 3.8).
Certaines lignes du réseau ferré national sont spécialisées (point 3.4.1)

Le réseau ferré national est représenté en annexe 4.5. La carte des Sections Elémentaires
(SEL) de tarification (annexe 4.2) représente | es sections du r®seau ouverte
commerciale. La liste correspondante est fournie en annexe 4.1.

3.2.2. Réseaux ferroviaires connectés

Le réseau ferré national donne acces :

I aux réseaux ferroviaires des pays voisins de la France et aux infrastructures
concédées en limite du réseau ferré national (notamment le lien ferroviaire fixe sous la
Manche et la section internationale de Perpignan & Figueras de la ligne a grande

vitesse entre | a.France et | 6Espagne)

La liste des sections-frontieres donnant acces aux réseaux ferroviaires étrangers et

concédés est reprise en annexe 43.Les conditions dobéexploitation
sont d®finies par des comantXies | ocales dbéexpl o

I aux voies ferrées portuaires.

Les coordonnées des grands ports maritimes frangais sont mentionnées au point
1.8.2. Les pri nci p etributibd des capacitése déntre ded réseau ferré
national et les voies ferrées portuaires sont définis dans le présent document et le
document de référence de chaque portconcerné. L 6 acc s auXx aadrestquees port s
les grands ports maritimes est également possible dans les conditions déterminées

avec ses ports. RFF (GuichetUnique@rff.fr) se tient a disposition pour toute
demande doéiacésuetmat i on

9 auxinstallations embranchées.

La localisation des installations terminales embranchées, en ce qui concerne les
embranchements avec les chargeurs fret et collectivités locales, est reprise en
annexe 4.4
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Réseau ferré de Francene per met | e raccordement doéun si
les conditions prévues par un contrat de raccordement conclu entre Réseau ferré de France et
| 6embr anch®. Toute information concernant |
aupres du guichet unique (GuichetUnique@rff.fr).

Un embranché peut avoir acces a certaines parties des voies de service accessibles depuis son
embranchement sous certaines conditions techniques et financiéres qui sont régies dans une
convention doéutilisation des voies de servi

Ce cas ne sbapplique p aat ea sous-tratamber chdc dre®eprisel u v r

ferroviaire qui agissent alors vis-a-vis de RFF comme sous-t r a i t umeentsepridedferroviaire

danslecadreduc ontrat doéutilisati orci(miet2P@®.i nfrastructure

La seconde partie des installations embranchées, y compris les voies de service situées sur le
domaine confié a la SNCF, et raccordées au réseau ferré national, sont gérées a l'initiative de
leur titulaire et sous sa responsabilité. Il lui incombe de prendre toute disposition opérationnelle
utile pour en permettre l'acces ou la sortie dans la durée convenue pour le départ et la réception
de ses trains, ®volutions ou maniuvres.

Lorsque ces installations sont mises a disposition d'un autre demandeur par leur titulaire, en
particulier en application du principe juridigue des facilités essentielles, il incombe au
demandeur qui souhaite y accéder de fournir a Réseau ferré de France
(GuichetUnique@rff.fryles heur es, dates et conditions
cette facilité lui est accordée par le titulaire.

3.2.3. Informations complémentaires

Les informations complémentaires, mais essentielles, sont accessibles dans les
documentations ferroviaires permanente et temporaire. Cette documentation ainsi que son
mode doobt eétrtsiaopoint.d.2.t

3.3. Description du réseau

Cet article résume les caractéristiques essentielles du réseau et référe aux annexes 4, 6 et 7.
Les détails techniques sont disponibles dans les documents d 6 e x p | opointa2t4i2)oet
peuvent étre fournis en contactant RFF (GuichetUnique@rff.fr).

3.3.1. Identification géographique

3.3.1.1 Typologie des lignes

Les lignes comportent une voie principale (ligne dite a voie unique ou & une voie banalisée),
deux voies principales ou plus (ligne dite a double voie ou a voies banalisées). Cette typologie
est représentée sur la carte du réseau ferré national figurant (annexe 4.5)

Les lignes peuvent comporter également des voies de service qui font partie des gares, des
terminaux de mar ¢ héguipkinets @oinbAB.1)ddautres
3.3.1.2 Ecartement des voies

Sauf exceptions locales, toutes les voies principales du réseau ferré national sont a
| 6®cartement stdah4Bmamette. eur op®en

La carte du réseau ferré national (annexe 4.5) indique ces exceptions.
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3.3.1.3 Gares

La liste des gares figure en annexe 9. Les propriétés de ces gares sont décrites aux articles
gares de voyageurs (point 3.6), terminaux de marchandises (point 3.7), voies de service (point
3.8.1) et centres de maintenance et logistique (point 3.8.2).

3.3.2. Caractéristigues techniques

Réseau ferré de France met a la disposition des entreprises ferroviaires la base de données
«Donn®es mdures>f cordendnt les principales caractéristiques techniques des voies.

Ldcces acettebaseestpropo s ® dans | 6offre de servicdaanslSl sel on
contrat dout iahnexe &.4)iParrailledrg ks pBricipales caractéristiques des voies
de service sont menti onn®es dans I es consignes I

renseignements techniques (RT), accessibles dans | 6 a p p Ddc cEaploiie f(point 2.4.2 et
annexe 3.4).

3.3.2.1 Gabarit des voies

Les convois des entreprises ferroviaires doivent respecter le gabarit le plus restrictif de
' ensembl e des Il ignes emprunt ®es par l e convoi, S €
comme :

9 le gabarit a respecter qui est déclaré dégagé, selon les itinéraires, vis-a-vis des
différentes installations implantées le long des voies (ouvrages d'art, abris de quais,
signaux, etc.) ;

T 1a fronti "re ° ne pas engager par Jla |limite doc¢
ou circulant sur les voies contigués.

Lorsque I'encombrement du matériel dépasse les limites définies ci-dessus, son acheminement
constitue un transport exceptionnel qui ne peut étre admis sur le réseau ferré national que dans
les conditions définies au point 5.5.2.

Chaque gabarit est défini a partir d'un contour de référence cinématique qui lui est propre et
aprés application de ses régles associees, conformément aux prescriptions des fiches UIC
505-4 et 506.

D'une maniére générale, le gabarit de référence du réseau ferré national est le gabarit GA.

L'Union Internationale des Chemins de Fer (UIC) distingue les gabarits selon une classification
tenant compte de leur hiérarchie qui est reprise dans le tableau suivant :

Gabarit Fiche UIC Caractéristique

G1 505-4 Minimum garanti sur les lignes a écartement standard européen
GA 506 Gabarit de référence du réseau ferré national

GB 506 Présent sur plusieurs grands itinéraires du réseau ferré national
GB1 506 Services de transports de containeurs de grandes dimensions
GC 506 Lignes a grande vitesse

3.3 Circulation de matériel voyageurs a 2 niveaux de certains types
340u4l 505-1 Certains trafics transfrontaliers (Allemagne, Suisse, Luxembourg)

Ces gabarits sont aussi décrits dans la norme européenne EN 15 273.
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Pour le trafic combiné de fret, le gabarit de I'ensemble wagon/unité de transport intermodal
s'obtient par lecture du marquage fournissant, par un systeme de codes, le résultat de la
combinaison des dimensions de I'ensemble qui permet de connaitre le gabarit nécessaire pour
bex®cution du transport

La carte de I'annexe 6.1 indique le gabarit maximal de chacune des lignes du réseau ferré
national.

Pour davantage de détails, les entreprises ferroviaires doivent consulter les renseignements

techniquesi nscrits dans | a doc peneandanta {poird B.4.2dléakn&apl). oi t at i on
Réseau ferré de France fournit aux entités mentionnées au point 4.1.2 toutes les précisions
concernant l e gabarit, not ammeiares et surlles ivaies @ i eur des
service.

3.3.2.2 Limites de charge

A Masse maximale admise par essieu

La classificat i on de | 6Uni on I nt er nat (UtCh didtirgue daensassecCh e mi n s C
maximale admise par essieu et par métre courant.

Les lignes a écartement normal du réseau ferré national autorisent :

9 une masse maximale admise par essieu de 22,5 tonnes (catégorie D4) ou 20 tonnes
(catégorie C4) ;

9 une masse maximale admise par métre courant de 8 tonnes/métre.
L'annexe 6.2 précise le classement des voies principales des lignes du réseau ferré national.

Les voies de service sont normalement classées en catégorie C4, sauf mention particuliére
portée dans les documents d 6 e x p | gemis gdr Réseau ferré de France aux entreprises
ferroviaires.

Lorsque les limites de charge sont dépassées sur une section de ligne, tout acheminement
constitue un transport exceptionnel qui ne peut étre admis sur le réseau ferré national que dans
les conditions définies au point 5.5.2.

Conformément aux régles de marquage du matériel, les limites de charge doivent étre inscrites
sur les wagons utilisés pour le trafic fret sur le réseau ferré national.

A Masse admissible pour les matériels moteurs

Lébadmi ssion sur une ligne du r®seau f eomctio®denati onal
| 6ar mement, du type de rail et ®ventuell ement du r a:

Les lignes sont classées de 1 a5 :

f Les lignes class®es de 1 ° 3 font | 6obj et de
vitesse limite), notamment pour les lignes de rayon faible ;

9 les lignes classées 4 a 5 sont accessibles sans restriction aux matériels moteurs
respectant| 6 a r r °1ler@uilldt 2004 précité, sous réserve que le matériel présente
des caractéristiques compatibles avec les sections sur lesquelles la circulation est
envisagée.

Document de référence du réseau ferré national
Horaire de service 2012 modifié
V6 du 06/04/2012 35



http://www.rff.fr/fr/drr_telechargement/2012/annexe6-1
http://www.rff.fr/fr/drr_telechargement/2012/annexe6-2
http://www.legifrance.gouv.fr/affichTexte.do?cidTexte=JORFTEXT000021902110&fastPos=19&fastReqId=491005342&categorieLien=cid&oldAction=rechTexte

Lacarte de |l 6 a n n e yprésente.lexlassement des lignes du réseau ferré national selon cet
indiceai nsi qgue | es |ignes ®qui p®es de rail
complémentaires. Les entreprises ferroviaires d oi vent s O Rédenwefer® ele Frahce
(GuichetUnique@rff.fr) pour définir précisément les conditions de circulation quelle que soit la
ligne empruntée (point 2.7.2).

3.3.2.3 Déclivités des lignes

Les Renseignements Techniques (point 2.4.2.1 alinéa 1) indiquent les déclivités

caractéristiques des voies principales du r®seau ferr®

précise les déclivités réelles et les courbes de ces voies. Elle précise aussi les déclivités des
voies de service.

3.3.2.4 Vitesses des lignes

L'annexe 6.4 indique la vitesse-limite maximale autorisée par section de ligne. Les
Renseignements Techniques indiquent pour chaque ligne la vitesse-limite applicable pour
chacune des catégories de trains admis a circuler sur cette ligne.

3.3.2.5 Longueur des trains

Les regles de longueur ainsi que de composition et charge des convois sont précisées dans la
document at i on, pdud@&agpel catégoria tei cocolation admise sur le réseau ferré
national.

La longueur maximale des convois fret est généralement de 750 métres, locomotives
comprises, a l'exception de ceux qui dépassent la vitesse de 120 km/h ou qui circulent sur les
lignes pour lesquelles les Renseignements Techniques prévoient une longueur différente.

3.3.2.6 Courant de traction

Sauf exceptions locales en partie liées a des sections transfrontaliéres, les lignes électrifiées du
réseau ferré national le sont principalement en courant continu 1 500 volts ou en courant
alternatif 25 000 volts 50 Hz.

L'annexe 6.5 indique les lignes électrifiées et le type de courant de traction.

Sur les lignes électrifiées, des normes techniques définissent la hauteur du fil de contact et la
valeur de la pression du pantographe sur le fil de contact. Réseau ferré de France fournit ces
normes aux entreprises ferroviaires qui souhaitent introduire une demande d'autorisation de
mise en exploitation d'un engin moteur électrique sur le réseau ferré national.

Sur certaines lignes électrifiées en caténaire 1 500 volts de type Midi situées dans le sud-ouest

du r ®seau, |l a cat®naire entra' ne des restricti
pantographe (largeur de 1,96 metre au lieu de 1,6 meétre). Ces restrictions sont représentées

dans| 6annexe 6.5

333. Syst mes doéexploitation et de s®curit®
Les Renseignements Techniques indiquent |l ertype

chacune des lignes du réseau ferré national.
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A Mode dbdespacement des trains

Les diff®rents types de mode dbdédespacement des train:

9 le bloc automatique (lumineux ou autre) ou bloc manuel ;

lper met dobas s ur eantrelled ganp encectivenant la ligne par canton.
Léentr®e du canton est g®r ®e de mani re aut omat
pour identifier la libération du canton) ou manuelle (avec intervention humaine).

9 la signalisation en cabine de type TVM sur les lignes a grande vitesse ;

Afin de séaffranchir de |l a signalisation | at®
équipées de TVM (transmission voie-machine) ou les consignes de sécurité sont
directement retransmises en cabine.

1 1 6ETCS

Systtmeeur op®en de contrlle des train
avec un objectif déinterop®rabilit
aisé des frontiéres tout en garantissant la sécurité des circulations.

s, |l 6ETCS se
® entre | es ¢

- LOETCS ni ve aualaersion 2.3.00 (Sl ale 2009) devrait étre mis en
service a fin 2013 sur la LGV Est-Européenne. Il viendra en superposition de la
TVM déja en service depuis juin 2007. Suivra ensuite, au-dela de 2013, un
déploiement sur les autres LGV (LGV Rhin-Rhdéne, Sud-Europe-Atlantique (ligne
a grande vitesse de Tours a Bordeaux), Bretagne-Pays de la Loire (ligne a
grande vitesse du Mans a Rennes, avec bifurcation vers Nantes au niveau de

Sablé-sur-Sarthe), et c é) . Le syst me ETCS niveau 2 est
cabi ne sbOappuyant sur une transmission contir
GSM-R, | 6ensemble constituant | 6ERTMS.

- LOETCS n idevminéire déployé sur les parties francaises des corridors
européens C (Anvers 1 Thionville i Metz i Strasbourg - Bale/ Anvers - Mont-
Saint-Martin - Dijon - Lyon) et D (Valencia - Perpignan i Lyon i Modane i Turin
i Budapest). Deux lots pilotes « Zoufftgen Frontiére 7 Uckange » et « Mont-
Saint-Martin i Rodange » devraient étre équipés a mi 2013 en superposition du
KVB.

T déautypes Woexploitation (cetcd)onnement t ® ®phoni

Léannexiriguel 8 type de mode dbéespacement des trains |
ferré national.

A Contréle de vitesse ou de franchissement

Les différents types de contrble de vitesse ou de franchissement sontle KVB (contrdle
automatique de la vitesse par balise sur réseau classique), le DAAT (di sposi tif doéar
automatique des trains), la TVM sur les lignes a grande vitesse e t | 6eB dépl@ement.

Sur |l es |ignes ®qui p®gwi ¢ ®ET@RSETNE Gas Etie @quipés dus
KVB ou de la TVM.

L 6 a n n e ximdique leg lignes équipées en dispositif de contréle de vitesse KVB, TVM et
ETCS. Les Renseignements Techniques indiquent les lignes équipées en DAAT.
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A Liaison avec les trains

Les différents types de liaison avec les trains sont la radio sol-train avec ou sans transmission
de données et le GSM-R.

Le systtme GSM-R per met ddéune part dodastsruaien, | d&aultiraei spars
fournir des moyens de communication mobiles entre utilisateurs de ce systéme et
®ventuell ement entre ces utilisatetedesaceotdsque ux dodaut

Réseau ferré de France a pu réaliser avec les opérateurs de ces systémes. Les trains circulant
sur les lignes équipées de GSM-R doivent étre équipés du GSM-R conformément aux
spécificités techniques EIRENE disponibles sur site Internetdel 6 E®R®A UWIE. | 6

Sur certaines lignes non équipées de la radio sol-train, le systtme GSM-GFU Ares permet au
personnel de conduite et aux opérateurs au sol de communiquer entre eux en cas de danger
imminent ou potentiel pour la circulation. Ce systeme n 6 ecggendant pas un systéme de
Sécurité.

L@annexe 6.8 indique les lignes équipées de liaison avec les trains ainsi que le type de liaison.

L 6 a n n&18 éndique le programme de déploiement du réseau GSM-R sur le réseau ferré
national.

3.4. Particularités d'exploitation

3.4.1. Infrastructure réservée au transport voyageur

A Ensemble du réseau

Les services de transport voyageurs n'ont acces qu'aux lignes indiquées en annexe 6.11, sauf
exception accordée par Réseau ferré de France.

A Lignes a grande vitesse

Certaines lignes du réseau ferré national ont été construites avec des caractéristiques
techniques permettant, pour des services de transport nécessitant la grande vitesse, des
vitesses supérieures ou égales a 250 km/h. La localisation de ces lignes dites "a grande
vitesse" figure en annexe 6.12.

3.4.2. Restrictions environnementales

Des restrictions débusage du r®seau f ement®urnati onal
certaines |ignes ou faisceaux de voi e, par | es auto
l'i®s " |l 6environnement (bruit et nuisances diverses
circulation de nuit sur certaines lignes a grande vitesse. Ces restrictions sont notamment

répercutées dans le document Processus ouverture des lignes, gares et postes.

3.4.3. Marchandises dangereuses

Comme indiqué au point 2.6, les entités mentionnées au point 4.1.2 doivent consulter | 6 ar r ° t ®
TMD du 29 mai 2009 relatif au transport de marchandises dangereuses par voies terrestres

ainsi que Réseau ferré de France pour toute demande concernant les possibilités d'utilisation

des infrastructures du réseau ferré national et de circulation des trains transportant des
marchandises dangereuses.
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Lébentreprise ferroviaire doi t, pour tout stati

marchandises dangereuses, sur des voies du RFN, organiser une surveillance appropriée a la
nature des marchandises concernées et aux types de wagons utilisés dés lors que :

- la durée du stationnement est supérieure a 12 heures lorsque le stationnement est prévu dans
Il e cadre du pl aentreprese fernovdaimess port de | 6

- la durée prévisible du stationnement est supérieure a 24 heures dans les autres cas.

En dehors des sites soumis a l'obligation d'une étude de dangers conformément a I'arrété du 9

mai 2008 et pour lesquels des mesures particulieres peuvent avoir été établies et mises en

fuvr e, tout transport doaice qufl n'yaé pas degationnen@nt dee
marchandises dangereuses a haut risque, tel que définia | 6 ar t i cdu ®ID,1durdnDles

week-ends et jours fériés.

Le document d'exploitation RFN-CG-TR 02 E-04-n°003 (en cours de validation) définit les
principes © mettre en Tuvre, conform®ment
transportant des marchandises dangereuses sur le réseau ferré national et le garage prolongé
des wagons vides non nettoyés ayant transporté des marchandises dangereuses.

3.4.4. Restrictions pour les tunnels

Les conditions particulieres de circulation a respecter au franchissement de certains tunnels
figurent dans les Renseignements Techniques des lignes concernées ou sont prescrites par la
signalisation implantée sur le terrain.

3.4.5. Restrictions pour les ponts

Les conditions particulieres de circulation a respecter au franchissement de certains ponts et
autres ouvrages d'art figurent dans les Renseignements Techniques des lignes concernées ou
sont prescrites par la signalisation implantée sur le terrain.

35. Disponibilit® de | o0infrastructure

Les conditions d'ouverture des lignes, des gares et des accés aux voies de service sont
précisées dans le document Processus ouverture des lignes, gares et postes.

Les périodes de travaux peuvent également impacter la disponibilité du réseau (point 4.5).
L'application informatique SIPGPLV permet aux clients de RFF de consulter en ligne, sur le
portail clients du site de RFF, les plages-travaux planifiées sur le réseau ferré national.

3.6. Gares de voyageurs

mani

ar

T

°t

L'"infrastructure du r®seau ferr® national comprend

services de transport voyageurs :

9 les quais (liste en annexe 7.1) et leurs aménagements (acces, passerelles, passages
souterrains) permettant :

- lamontée et la descente des voitures a voyageurs ;
- latraversée des voies ;

- le cheminement des voyageurs et du personnel de I'entreprise ferroviaire ;
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- la réalisation de prestations de logist i g u e par | e personnel de
ferroviaire et des entreprises agissant a sa demande ou pour son compte, dans
le respect des régles de sécurité ;

- Il 6dinformation des voyageurs par .l a signal ®tiq
Les caractéristiques techniques de ces installations sont reprises dans les consignes
| ocal es dopomtRldd)i t ati on (

9 des acces routiers et piétons aux gares voyageurs.

Les autres installations des gares de voyageurs (batiments voyageurs notamment) sont gérées
par la SNCF et mises a la disposition des entreprises ferroviaires dans les conditions définies
dans | d6offr e [@ASNCH(@heReB.nce de

3.7. Terminaux de marchandises

Le guichet unique (point 1.8.1) doit étre consulté pour toute demande concernant la localisation
précise des sites concernés et les possibilités offertes.

Les Consignes |l ocaledixéexpl eist actoinadn t { 6bE) dbéacc s
marchandises et gares de triage sur le réseau ferré national.

3.7.1. Terminaux de transport combiné

L'infrastructure du réseau ferré national comprend les installations ferroviaires des terminaux de

transport combiné dont la liste est en annexe 10.3. Cette liste précise le nom des exploitants

des terminaux ayant conclu avec Réseau ferré de France une convention d'occupation
temporaire et auxquelsles entreprises ferroviaires doivent sbad
de leurs rames.

3.7.2. Cours de marchandises

Les cours de marchandises permettent le chargement et le déchargement de wagons ainsi que
le transbordement de marchandises de la voie ferrée a un autre mode de transport et vice
versa.

A

Pour les cours appartenant a Réseau ferré de France, t out e demande doacc s
renseignements est a adresser au guichet unique (point 1.8.1), pour les cours appartenant a la
SNCF,les condi tions doaupantss/. sont d®finies

La liste des cours est donnée en annexe 9.

3.8. Autres équipements
3.8.1. Voies de service

A Gares de triage

L'infrastructure du réseau ferré national comprend des gares de triage pouvant étre utilisées
pour le tri de wagons.

Les sites 0% | 6on peut faianeexedld0.3.tri ~ | a gravit® sol
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A Autres voies

Léinfrastructure du r®seau ferr® national comprend
comme suit :

9 voies utilisées pour les besoins de la gestion du trafic et des circulations (garage des
circulations, rebroussement, traitement des incidents de circulation). Elles ne doivent
pas, en principe, servir pour |l a maniuvre et |e

f voies de travail (manifuvres, formati;on de train

I voies de stationnement (garage de matériel).

Le document dREN-IGAR 01 A-DN0@Principes doéutilisation ¢
service » (point 1.6.2) donne les principes ddut i | i sation des voies de seryv
|l ocales dbéexploitation pr®cisent | es conditions dou

La localisation des gares comportant des voies de service est en annexe 4.6.

Une liste des voies de services contenant certaines caractéristiques techniques (électrification,

| 0o ngue estmisead disposition sur le portail clients dans la base de données « Données
déinfrastCreatcteurlea ste est susceptible dé®voluer pend:
ailleurs, les principales caractéristiques des voies de service sont mentionnées dans les
consignes |l ocales doéexploitation (CLE) et l es rens
dans Doc Explore (point 2.4.2.1).

3.8.2. Centres de maintenance

Les entreprises ferroviaires ont acces aux centres de maintenance de la SNCF dans les
conditions définies dans I'Offre de Référence SNCF annexée au présent document (annexe 9).

D6autres centres de maintenance et de | ogistiqgue qu
les voies du réseau ferré national ; des informations complémentaires peuvent étre obtenues
auprés de Réseau ferré de France (GuichetUnique@rff.fr).

383. I nfrastructures dbéapprovisionnement en comb

Les entreprises ferroviaires ont acces d e u x infyagtracturesdd@pprovisionnement en
combustible (gazole) : les installations de distribution de gazole elles-mémes et les voies de
service en permettantl 6 acc s

Les entreprises ferroviaires ont accés aux installations de fourniture de gazole de la SNCF dans
|l es conditions d®finies dans | 60ffre de aR&E®rence S
9).

D6bautres infrastructures ddapprovisionnement en co
accessibles depuis les voies du réseau ferré national ; des informations complémentaires
peuvent étre obtenues auprés de Réseau ferré de France (GuichetUnique@rff.fr).

Léapprovisionnement en combustibl e doi t sbeffectue
distribution de combustibles existantes gérées par les entreprises ferroviaires.
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I n asetaujpurs possible pour les entreprises ferroviares de s éavitailler sur | e

service aujourdd h u i sur des vdepuis & RENcRaprssa dadrd, Réseau Ferré de

France prévoit la possibilité pour les entreprises ferroviairesde s O6appr oveBENemner sur
dehors de ces stations-s er vi ce moyennant | a mise en Tuvre de di
respect de la réglementation en vigueur.

Dans des cas justifi ®s (xiniésiedismoribilitd dels metallatidnd lest i ons ~ |
jour s ou heur es éssau UFbri@ide Grarees ) , s uR demande dbéune ent
ferroviaire, étudiera la faisabilité d 6 une aire d 6 a somhustibld peenmettant t en

| approvisionnement par camion citerne (bord abordJou ~° partir ddédune cuve fixe

un espacement dédié et aménagé a cet effet conformément aux dispositions réglementaires en
la matiére.

Chaque aire doéavitaillement devra se situesr sur une
op®rations déapprovisionnement . Cet empl acement d
compatible avec les caractéristiques des véhicules de livraison.

La faisabilit® des solutions suivantagéessera alors ®:

 Statonservi ce ou aire doédavitaill ement d®j ~ existant
essentielles) ;

T Util i s a tinstallationdedminale embranchée (ITE) existante ou & construire ;

T Am®nagement déune aire doéavitaill enfitendu sur une
r®seau ferr® national (avec convention dbéoccupa

Léentreprise ferroviaire qui aura formul® | a dema
aff® rents ~ l 6installation et a u xotammeBnétudeedme nt s f er
faisabilité technique, mise a la terre, bilan de pollution des sols avant la mise a disposition et a

| 6i ssue de | a p®riode doéutilisation, contrtle des
mesures de dépollution éventuellesé ).

Léoentreprireeskeemar oeispionsabl e de | 6®t ablissement du
des mesures de s®curit® relatives aux op®rations do:
e

Une convention doéutilisation de | a voie comme air n

Réseau Ferré de France souhaitant laisser la possibilité aux entreprises ferroviaires qui le

demandent d éffectuer ou faire effectuer les travaux nécessaires sur voies de service, une
convention pourra étre si gn®e entre R®seau Ferr® de damsance et
laquellel es conditions pr®cises dbéexploitation et de tre

Quel que soi t | e i eu déapprovisionnement (voi e d®di ¢
| 6entreprise ferroviaire d®tentrice respongabledpr i ®t ai r e
| 6install ation de distribution, du respect des me ¢
op®rations ddapprovisionnement

Un référentiel opposable reprenant les normes de sécurité nécessairespour | 6i nstallati on
conditionsodudteisl asaes dodavitail ldewbdatbn.est actuell e
Les aires doéavitaill ement devr dence référéntice(IGrTRE3 i s ®es se
B9 n°1).

Les demandes de cr®ation dbéaires dbdavit gbimtl ement S
1.8.1),
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3.8.4. Autres installations techniques

A Installations de traction électrique

Les installations de traction électrique comprennent notamment les sous-stations et les
caténaires, ainsi que les lignes de transport et de distribution de I'énergie de traction pour
I'ensemble des lignes du réseau ferré national électrifiées.

A Installations de détecteurs de boftes chaudes

L'infrastructure du réseau ferré national comprend des installations de détecteurs de boites
chaudes qui ont pour réle :

f doéaccro” tre |l a s®curit® des circulations en par
a grande vitesse ;

9 desurveillerlescircul ati ons avant quodelles noéabordent | es
dbéart

9 de réduire le nombre des arréts de trains de marchandises nécessaires aux visites de
sécurité de parcours.

La carte des | ocalisations doéi nssfgurdeadnhexa7s3. de d®t ec

3.9. Projets de développement

Les principaux projets de développement du réseau ferré national et leurs dates prévisibles de
mise en exploitation sont disponibles sur le site internet de Réseau ferré de France et mis a
jour régulierement.

Pl usieurs projets en cours ou planifi®s auront un
service, la gestion et la qualitt¢ del 6 expl oi tation ainsi gue sur | dacce
mobilité réduite. Certains projets se déclinent en programmes, ddautres projets son
dans le cadre de contrats tels que les Contrats de Projets Etat-Région (CPER) qui donnent

| 6opport unitvit@ régianales defindneec et de développer le réseau ferré régional

dans un souci de cohérence et compétitivité locale.

Quelques projets majeurs de développement du réseau ferré national pour les années a venir
sont synthétisés ci-dessous :
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La commande
centralisée du réseau
(CCR)

Mise en service :
déploiement au fil de

| 6gaulsqubden 2

lieu de 1500 postes déaiguill age

de gestion des circulations améliorée.

L6objectif du programme est d-e
contrble et la rapprocher de la fonction de régulation des
circulations dans un nombre limité de centres territoriaux (16 au

ddobtenir une gestion homog n¢

Déploiement du GSM-R

'ETCS.

Standard de communication basé sur le GSM et développé pour
les applications ferroviaires. Il permet aux trains de communiquer
avec les postes de régulation du trafic ferroviaire, aux agents de
conduite, de circulation et de maintenance de communiquer entre
eux, et il autorise le support d'applications comme par exemple

(o]

La LGV Est- Avec cette seconde phase (106 km de ligne nouvelle), le temps
Européenne (2" de trajet entre Paris et Strasbourg va étre diminué de nouveau
phase) pour atteindre 1h50 et rappr

Mise en service : 2015 réseau ferré francais.

La LGV Sud-Europe
Atlantique

Mise en service : 2017 . . )
sillons supplémentaire.

Avec 340 km de ligne nouvelle entre Tours et Bordeaux, la LGV
Sud-Europe Atlantique permettra de diminuer le temps de trajet
entre Paris et Bordeaux a 2 heures tout en offrant une offre de

La LGV Bretagne i
Pays de Loire
Mise en service : 2017

trajet depuis Paris 7 moins

desserte compétitive comme Rennesi Angers ou Lavali Nantes.

Avec 182 km de ligne nouvelle entre Conneré et Rennes, la LGV
Bretagne i Pays de Loire permettra de diminuer le temps de
d ¢
un gain de temps de 8 minutes vers Nantes. La capacité sera
également augmentée et des sillons seront accessibles pour une
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4.1.1. Introduction

Le pr®sent chapitre a pour objet de d®crire |l e proc
parRFF, f our ni sseur dabxadifférents demandeur®de eapacité.
1 traite ®gal ement des proc®dures reliant l e dem
gestionnaire déinfrastructure, et ce, au cour s d e
construction de | dhoraire de service.

4.1.2. Les demandeurs de capacité

Conformément & | 6 ar t § al elécrdt 2003-194, peuvent présenter des demandes
d'attribution de sillons les entités suivantes :

les entreprises ferroviaires ayant un droit d'acceés au réseau et définies au point 2.2.2,

|l es regroupements internationaux
membre de | d6Union europ®enne ou

a guant des
déinfrastructure (ou groupement d

entreprises
i
l usi eurs ge
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| 6ormandses r®partition des capacit®s dobéinfrastru

appliquant des regles équivalentes,

les candidats autorisés qui peuvent présenter des demandes d'attribution de sillons en
vue de les mettre a disposition d'entreprises ferroviaires pour assurer les services de
transports qu'ils organisent :

les opérateurs de transport combiné de marchandises mentionnés au b de
l'article 2 de la directive 2001/14 /CE du Parlement européen et du Conseil du
26 février 2001,

les personnes publiques organisant un service de transport de fret sur le réseau
ferré national, y compris les autorités portuaires gérant des voies ferrées
portuaires raccordées a ce réseau;

les collectivités publiques et leurs groupements en vue de la conclusion d'un
contrat comportant une prestation de transport de fret pour leurs propres besoins;

le Syndicat des transports d'lle-de-France et les personnes publiques organisant
un service public de transport de voyageurs sur le réseau ferré national.

Tout transfert de capacités d'infrastructure entre demandeurs de sillons qui ne reléve pas de la

mise & dispositon d 6un candi dat aut or i s® ‘éstinterdit etemraimee pr i se f

| 6i mpos s i #ttribution uRérielite densilons.

Les entités précitées sont, dans le chapitre 4, désignées sous le terme générique de
"demandeur".

413. Contr at dod detsillons sunulé RFN

Lesentreprises ferroviaires disposent dodébun contrat

national (point 2.2.6) qui leur permet de se voir attribuer des sillons.

Touteattib ut i on de sillons sur l e r®seau ferr® nat
entreprise ferroviaire en vue de | es mettre ° di sposition

Réseau ferré de Franceet | e b®n®f i ci aire, dobébun contrat dbo
national dont les conditions générales applicables a la date de publication de ce document sont
en annexe 3.1 et un modéle de conditions particulieres en annexe 3.2.2.

Ce contrat doit étre signé préalablement a la désignation par le bénéficiaire auprés de Réseau
ferré de France du nom de la ou des entreprises ferroviaires exécutant le service de transport.

Réseau ferré de France peut °tre amen® ° r ®cl amer au de
informations permettant d' @ramrciere hécessqine préalablemens s ~ d
a la signature du contrat.

4.1.4. Responsabilités des demandeurs

Le demandeur élabore la demande de sillons sous sa responsabilité.
Chaque demande est constituée des informations sur le demandeur et le parcours revendiqué,
lagare doéorigine, |l e ou |les arr°ts interm®di air
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Il est de |l a responsabilit® du demandeur, quodoil soi
signaler lors des demandes de capacité les particularités pouvant avoir une influence sur la
construction dbéun sillon ou sur |l es conditions do6u
points 4.7.1 a 4.7.3 ci-dessous.

lest rappel ® quédil est ®galement de | a responsabilit
demande de capacité a la vérification, dans les conditions du point 2.7.2 ci-dessus, de la

compatibilité du matériel roul ant utilis® avec l 6infrastructure
conformément aux versions en vigueur des Renseignements Techniques et consignes locales
déexploitation (compl ® ®s | e cas ®ch®ant durant | e

compatibilité établies par Réseau ferré France).

Le demandeur est invité a veérifier également en amont de la demande de capacité la

di sponibilit® de | dédinfrastructure en fonction des @
demande soit faite en connaissancedecause (heures dbéouverture des |ig
fenétres et plages travaux, limitations temporaires de vitesse).

Responsabilités particuliéres des candidats autorisés

Le s candidat s autori s®s doivent sbassuraees, quobil s
techniques et financi res) suffisantes pour ma’  tris
termes dbéacc s © |l o6information) des traitements des

Sur le plan contractuel (article 5.2.1de | 6 a n n e Bueprésent locument), le candidat autorisé

garantit ) RFF que | 6entreprise ferroviaire d®si gnd
circulation qui [ ui ont ®t ® ¢ o0 mmun e cppa@ite, saufa r RFF a
exceptions prévues par les textes réglementaires. A ce titre, le candidat autorisé communique a

|l 6entreprise fereoviaifone md®Risongs ®g udi l d®ti ent et g

formation par cette derniére de convois compatibles avec les caractéristiques du sillon attribué
et capables notamment de respecter le jalonnement horaire de ce sillon.

Responsabilités particuliéres des entreprises ferroviaires

Quelle que soit la nature du demandeur, il est de la responsabilit¢ deléent repri se ferrov
utilisant un sillon de nbéengager gue des convoi s
compatibles avec les caractéristiques du sillon attribué (traction, poids, longueur, marchandises

dangereuses, transport exceptionnel, etc) et capables notamment de respecter le jalonnement

horaire de ce sillon.

Dans le cas ou le sillon ne possede pas les caractéristiques suffisantes, il sera nécessaire au
demandeur, quodi l soit entrepri se dedemandevlamddificatiorodu candi da:
sillon qui lui a été attribué pour prendre en compte les contraintes réelles du train.

Lébentreprise ferroviaire a en outre pour responsahbi
préalables a la circulation prévues par les documents « Dispositions relatives a la gestion des
circulations sur le réseau ferré national », annexé a ce document (annexe 5).

4.1.5. Les entités de RFF impliquées dans le processus d dllacation des sillons

Différentes entités interviennent dans le processus et sont en contact avec les demandeurs. Le
Gui chet Uni que peut assister | 6entreprise ferroviai
avec |l dentit® correspondandelademandeef f ectuer | a transmi
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Le service Ventes de la Direction des Sillons de RFF

L 6 u rAdnmin®tration des demandes
Cette unité a pour fonction de suivre les demandes de sillon national ou

international, déassister | es deesttondeeur s dan s
demande et de r®pondr e aux ®ventuell es qgue.
consommation de |l a capacit® doéinfrastructure.

Lunit® Centre de Service
La principale mission du Centre de service (CDS) est de prendre part a la
production horaire,encomp | ®ment de | dactivit® d®] " effect

L6bobjectif du CDS &est de r®soudre des confli
jours qui coexistent depuis | a construction d
travaille en concertation avec les clients pour trouver des solutions et apportera

une solution avec une anticipation minimale de 2 mois. Les clients sont informés

de | 6 ®v ol atttibutons dées si |l |l ons jour s par tranch
GESICO.

Le guichet capacité SNCF-DCF

Ce guichet est mandaté pour les demandes de derniere minute (moins de 8 jours
avant la circulation du train). A partir de J-1 17h00, la continuité de la mission est
assurée par le guichet opérationnel.

Les autres points de contact en support

Le service Planification et Concertation de la Direction des Sillons

Ce service est mobilisé pour la préparation des trames horaires de base (3 ans
avant un horaire de service) et pour les études de faisabilité. Il assure également
le processus de concertation établi pour cette préparation amont des horaires.

Le Guichet Unique
Le Guichet Unique peut étre contacté pour toute démarche auprés de RFF en
lieu et place de toute autre entité.

Léunit® des -geptedeladieestionaCpmmersiale
Lounit® assur e t osetvieesaprédseente, hiosnqoeld peévestiord e
et le traitement des réclamations.

4.2.1. Principes

Réseau ferré de France répartit et attribue la capacité sur 16 e n s e mbéseau ferné national (y
compris dans les gares voyageurs) et a ce titre veille a assurer la meilleure utilisation des
infrastructures ainsi que | e d®vel oppement ®quilibr¢

L a capacit® dbéune section de l'igne est not amment
| 6ordonnancdmerst, des <sialract ®ri stiques techniques d:¢
de régularité visé. Elle est donc variable selon les plages horaires et le type de ligne et de trafic.
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L'attribution de capacité concilie les besoins tant qualitatifs que quantitatifs exprimés par les
demandeurs dbébune part, | es pos s ledexijences®ie séountdr j o i
et des performances de trac® ddédautre part. Ell e res
construction d'un graphique de circulation, dont les principes et normes sont décrits dans

| 6annexe 8.1

nt es

La cr®ation et I 6at tr i lbsuptocessns del domstiuctioni dl el olnd hroerpaoi sree sduer
service. | | s 0 aeqirti ld®&urhoraire ®| abor®e en 3 grandes ®t a
suit.

Parallelement aux phases de construction horaire, des instances de consultation et
déinformation nationales et r®gi onal es s oadet organi ¢
| 6horaire de service en cours et dé®changer sur | e
services de transport.

4.2.2. Gestion des travaux

De mani re transitoire, pour | 6horaire de service 2
coexistent sur le RFN.

Processus 1 : les axes sans fenétres (point 4.5)

Processus 2 : les axes avec fenétres (annexes 8.4 et 8.5)

Les fen°tres seront g®n®rali s®es pour | 6horaire de

4.2.3. Les trois grandes étapes de la construction du graphique

Le document de référence du réseau présente le dispositif cible de la phase de planification
horaire.

L 6 o risgtiemen place chez RFFen mati re dbéal |l oc auctureautowdes capaci t ®
trois grandes étapes suivantes :

De A-5 & décembre A-2 : la planification horaire,
De décembre A-2 aseptembre A-1: | a production de | dhoraire de
De septembre A-1 adécembreA: | es adaptations de | édhoraire d

Ces étapes sont résumées dans le schéma ci-dessous :

A-5 Déc. A-2 Déc. A-2 Sept. A-1 Sept. A-1 Déc. A

Trame horaire

systématique et Horaire de service Horaire de service
horaire 24h arrété adapté
générique
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Sillons internationaux

Pour |l es sillons internationaux, | e processus d o
RailNetEurope et repris dans un manuel disponible sur son site Internet. La planification et
|l attribution du sillon international sur l' e p®rir

procédure que pour les sillons nationaux.

4.2.3.1 La planification horaire

Cette étape a pour objectifl a planification i ndustrielle de | 6t
commande formelle de sillons, a partir des souhaits des demandeurs, lors des deux étapes
amont a la construction du graphique qui sont ;

la structuration de la capacité du graphique, avec de deux a cinq ans d'anticipation,
qui vise en particulier & définir I'organisation structurant la trame de sillons (trame
horaire cadencée définissant la part des différents types de sillons pour la période de
jour, densité horaire de sillons de catalogue pour la période de nuit), et les tableaux
d'affectation des capacités aux points sensibles du réseau ;

la planification de la trame de base du graphique, menée durant I'année A-2 pour
définir la trame de base cohérente, la plus plausible possible, pour les vingt-quatre
heures d'un jour ordinaire, a partir des informations fournies par les différents
demandeurs de capacité (y compris plages-travaux), par exemple par l'intermédiaire
du plateau commun.

Les travaux préparatoires menés lors de cette étape ne valent pas garantie d'offre effective de
sillon.

Réseau ferré de France offre aux demandeurs qui le désirent la possibilité de s'associer aux

travaux préparatoirespar | 6i nt er m®di ai re du ploaatxeasiegeede mmun si t
Réseau ferré de France. Ce plateau permet aux demandeurs une concertation approfondie lors

des différentes étapes de la construction du graphique.

Réseau ferré de France établit de maniere concomitante dans cette étape une « trame horaire
systématique » fret et voyageurs ainsique des«f en°®°tres doéi ndassngtavdawbi | it ® po
et maintenance » cohérentes entreelles. Pour cel a, il sb6appuie sur | es

les engagements pris au travers des accords-cadres ;
I 6 e x pmde besaing de ses clients et partenaires ;
le constat du trafic existant ;

une analyse prospective du trafic et des nouveaux services ferroviaires.

La « trame horaire systématique » est unique et est batie sur les principes du cadencement en

réseau. Elle forme un plan de sillons cohérents entre eux. Cette trame a vocation a répondre au

plus pres des besoins exprimés, mais elle vise aussi a maximiser la capacité et a créer une

organi sation coh®rente des <circul ati oncomprend our des
que | es sillons pour |l esquels RFF estime quéil vy a

Les «fenétres do disponibilité pour raisons travaux et maintenance» sont une capacité

réservée pour tout type de travaux. Leur positionnement géographique et leur dimensionnement
horo-calendaire refletent un compromis dans la répartition de capacité entre travaux et
circulations, minimisant les impacts sur la « trame systématique & . Aucun chantier n
hors fenétres.

(@}
D
72}
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Construites en concertation etavec | 6ensembl e des partenaires sur un:
discriminatoire, la « trame systématique » et les «fenétres do i igpahibilité pour raisons

travaux et maintenance», constituent la référence pour la construction du service annuel. Elles

sont finalisées en avril A-2.

Entre avril et juin A-2 , RFF consulte ses clients et partenai
envisagent d @rejéuf tgpe {joureouvralsleude base - JOB) soit par activation des
sillons jours de la trame, soit par demande de sillons hors systéme.

Léhoraire 24 h erudéeembreaAi2mparmet ehifeidanfaciliter la préparation des
commandes etlesréponses aux demandes f or meldesesiicepmigit constru
néoffre, ni ne requi er entferme.ce st ade, aucun engagem

Le processus de concertation qui est mis en place pour la premiere étape de la définition de

| 6horaire de service est-desseys.r®@precedsud estldeait ddne s c h ®ma
leguide de |l a concertati on (moint1.B) puwle, pdudinforrgalom,i er i e hor
sur le site internet de Réseau ferré de France.

Partage des livrables
—1 au cours de leur
construction

Tragabilité des
— rencontres
Dispositif de
concertation sur la
capacité et la
planificati
service annuel

—— Tragabilité des avis

Supports
Données dbéai de Structuration Planification Construction
déentr« décision du service

Etude de faisabilité

Pour des besoins particuliers, au-dela de ces travaux de planification, tout demandeur peut
soumettre des demandes d'étude de faisabilité afin d'affiner la construction de ses plans de
transport.

L a d e maéiudesde fhidabilité permet de préciser les priorités et contraintes du demandeur
et déint®grer ces infor mat i oebdeplandicatonduetsecat ©c hes de s
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La r®ponse per meunedeprckind paser®bdduc he rdsSianpdéesi mi sat i on
plans de transport mais ne préjuge pas de la réponse de Réseau ferré de France lorsque la
demande de sillon lui sera transmise.

Lademande d6®tude de faisabi|us@upawt 17tjanvieenand®él
sillons int ®gr ®s dans |l es travaux de d®f i ni tion
recommand® dbéanticiper |l a demande | e pl-B)pouren amont
permettre les itérations nécessaires.

Les demandes doé®tudes de sirhdbsapabiet® sent o4 dansmi ge
remi ses " Administratiot @es Bemandes » par fichier Excel. Les demandes

internationales sont transmises par Path Coordination System (PCS) (point 1.9.2) ou par

|l utilisation (wmtl®2.or mul ai re RNE

Pour les demandes d 8 ®t udes de faisabilit® formul ®s jusquba
donnée par Réseau ferré de France intervient au plus tard le 14 mars 2011.

Les réponses de Réseau ferré de France a une étude de faisabilité ne constituent pas une
proposition ferme de sillons et ne dispensent pas de présenter, dans les conditions fixées au
point 4.2.5 une demande formelle de sillons.

4232Producti on deselvioehentreaécentdre A-2 et septembre A-1

De décembre A-2 a septembre A-1, Réseau ferré de Francepr oduit | 6 horaire de set
sur la base des sillons demandés au plus tard le 11 avril 2011.

Cette étape recouvre deux périodes :

une premiere période au cours de laquelle les demandeurs formulent leurs demandes
de capacité

une deuxieme période au cours de laquelle RFF traite ces demandes.

Au cours de cette étape, RFF m ne une d®marche doéam®lioration de
dont Il e principal objectif est déapporternsdes rr ®por
tout en tenant compte des contraintes fortes du réseau.

Les évolutions des demandes de capacité, dans un contexte de hausse des besoins de
transport ferroviaire voyageurs et fret, nécessitentd 6 opt i mi ser |l e proceessus de t
demandes.

Au sein de RFF, le service Ventes de la Direction des Sillons disposed 6un Centre de Serv
qui a pour objectif de piloter et de contribuer ° I
des réponses faites aprés prise en compte des restrictions de capacité résultant des travaux.

Lbobject iéfapekkstcétat @ ®ponse et |l 6attri bution des sil|
les demandeurs et intégrés dans un horaire de service.

Le catalogue de sillons

En début de cette étape, en janvier A-1, est constitué et publié sur internet, le catalogue de

sillons fret. En effet, pour faciliter | O0aRéseauferrétde on de <ca
France réserve, préalablement a l'attribution de capacité pour I'horaire de service et sur certains

axes, une capacité a usage préférentiel pour les différents trafics de fret. Certains de ces sillons

sont construits en c 0 mmu ninfrastvuetwre dese gays ya@sed. Lo nnai r es
demandeur pourra donc demander, pour les services de fret, des sillons extraits de ce

catalogue.
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Les principes de coordination des demandes

La proc®dure de coordination des demamrdessllonsqui a
demand®s, est mi s dRésean ferié wWe France pem rapplication de la directive
2001/14/CE et du décret n° 2003-194 et selon les principes suivants :
la coordination est effectuée par Réseau ferré de France en fonction des demandes
présentées et en tenant compte des informations obtenues lors de la concertation
effectuée avec les demandeurs ;
les sillons attribués ~ | 6i ssue des op®rations de <coordi
mieux les demandes, éta nt entendu que l orsque certai
incompatibles avec le régime d'ouverture des lignes, avec des plages réservées pour
travaux ou maintenance ou avec le type de convoi déclaré circuler sur le sillon
revendiqué, des sillons différents de ceux qui ont été demandés peuvent étre
attribués ;
pour °tre effective, l a coordination prend
pr ®sent ®e s, qgubdelles soient ou non en confl
de coordination (des demandes non en conf | i t N | 6ouverture de
pouvant le devenir au cours de celle-ci).
En cas de difficultés rencontrées lors de la coordination, Réseau ferré de France s'appuie, pour
orienter la construction du graphique de circulation, sur la hiérarchisation des critéres exprimée
par les demandeurs, en particulier dans la demande de sillon et sur les dispositions décrites
aux trois points ci-apres.
En cas de conflit subsistant, il consulte les demandeurs concernés en vue de trouver une
solution.
Construction de
Programmes dbaffec
capacité
Dispositions particuliéres
Constructiond e | 6 hdeseanice e
L®o b j dedat codrdination des demandes est de résoudre les incompatibilités subsistantes
issues des différentes demandes. Lor s de cette proc®dure qui doi

capacité en gare (point 4.2.4.2).
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Réseau ferré de France appl i qu e, d a n s -apréd, des digpaesitionsespivamntes qut i

permettent d'établir des régles de tracé destinées a guider le travail des horairistes chargés du
positionnement du sillon dans le graphique de circulationet ce en vue de r ®pondr e
des demandes :

Al 6i ssue de | a c¢omma n dledarts ¢ respedt des engagements avr i | A
pris dans les accords-c adr e s, l a const deusertidtees®adpuil d&hesuvni i a
trame syst ®matique de | dhoraire, en satisfaisant
fen°tres doéindisponibilit® et | es sillons catal

les sillons commandés dans le « catalogue de sillons fret »,

les ensembles cadencés de sillons commandés dans la «trame horaire

systématique € , pour aut ant gubdils r®pondent " | a
fixteal 6anngxe 2

les autres sillons et, en premier lieu, les sillons de plus long parcours,

Am®nagement mesur ® déun ou @aplusieurs sillon(:

|l e d®cal age ddune ou de plusieurs minutes par
la modification du temps de parcours ou des stationnements.

R®servation doéun s e uurs demahdescsont faittsqpous unun&mep | usi e
service de transport. Réseau ferré de France vérifiera les informations communiquées

dans la demande de sillon puis éventuellement interrogera les demandeurs pour

obtenir plus de précisions sur la nature du serviceproj et ® et d®t er mi ner si I
conditionnelle est nécessaire.

Il communiquera sa décision au demandeur au plus tard quatre mois avant la date de
circulation pour le transport voyageurs et deux mois avant la date de circulation pour le
transport fret.

Cas particuliers des lignes a grande vitesse : les convois qui circulent a la vitesse-
limite de la ligne sont prioritairement admis. A titre exceptionnel, d'autres convois
remplissant les conditions techniques définies au contrat d'utilisation de l'infrastructure
du réseau ferré national peuvent également y circuler si leur vitesse-limite est au
moins égale a 200 km/h.

Les sillons demand®s moins dodéune fois par s em
service sont tracés de maniére a ne pas altérer les réponses apportées aux
demandes effectuées pour les autres sillons.

Par ailleurs, tous les sillons fret tracés dans le cadre de la construction du service y

compris les acheminements commerciaux entre bases travaux bénéficient de

|l 6engagement pri scagread e RIFGE ndgaangse mle en t Nati onal p
Ferroviaire (ENFF) consi stant : pl afonner " 4
sillons empruntant le réseau orienté fret (ROF). Tout sillon-jour sera remplacé, en cas

déannul ati on, pjeuramoms dadeug belul eeaadéphd @&cart

| 6 a r,rsii nécBssaire en déplacant des plages-travaux ; les sillons-jour du méme

sillon non ainsi remplacés étant limités a dix par an tout au plus.

Si l'application de ces mesures ne permet pas de répondre favorablement aux demandeurs,
Réseau ferré de France se réserve la possibilité de recourir aux dispositions prévues dans les
deux points suivants.
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Programmes dbébaffectation de | a capacit®

Afin de faciliter la coordination sur les lignes les plus chargées du réseau et/ou les lignes sur
lesquelles une capacité est offerte respectivement aux services publics de transport de
voyageurs et aux services de transport de marchandises, Réseau ferré de France établit, pour
chacun des axes concernés, un programme d'affectation des capacités qui contient :

Pour toutes les lignes : |l es tableaux dbéaffectation des cap:
sens de circulation, par service de transport et par période horaire, le nombre de
sillons pouvant étre admis au graphique de circulation.
Pour les lignes les plus chargées du réseau ferré national :
une description de |l a situation actuelle de
capacité ;
| 6®volution pr®viisible de | a demande
|l es solutions pouvant °tre maursaptémisee lm T uvr e

capacité offerte ;

l'organisation retenue par Réseau ferré de France pour les plages-travaux
stabilisées (point 4.5.1).

Dispositions particulieres en cas de dépassement du nombre de sillons prévus dans
|l es tableaux dbéaffectation des capacit®s

Si le nombre de sillons effectivement demandés dépasse le nombre de sillons prévus dans les

tabl eaux dbéaffectation des capacit ®s,6 Réseduderré ri buti on
de Franceenmet t ant en Tuvre les r ghastdaipsiogud®nd®ouUi f

des dispositions suivantes :

organisation des sillons en batteries a vitesse homogéne ou quasi-homogéne
(« parallélisation » ou « quasi-parallélisation ») ;

les sillons peuvent concerner tous les services de transport, la vitesse identique ou
guasi-identique utilisée pour le calcul de [Il'horaire permettant une sensible

augmentation du nombre de sillons proposés. L.a mi se en Tuvre de cette

peut entrainer le tracé du sillon a une vitesse inférieure a celle qui serait permise par
les seules caractéristiques de la ligne et du matériel roulant ;

utilisation déitin®raires de remplacement pour

techni gue ou c¢ommeintaleneehtdesnandé;l 6i t i n®r ai r e

structuration du graphique de circulation consistant a reproduire des séquences de
sillons comprenant la méme trame de desserte pour les différents services de
transport permettant ainsi de répondre a intervalle régulier aux besoins exprimés par
les demandeurs ;

positionnement en dehors des périodes de pointe des sillons qui sont soit de petit
parcours, soit de gros consommateurs de capacité, par exemple les sillons fret
remorqués par des matériels moteurs aux performances limitées ou stationnant sur
voie principale pour les besoins des dessertes d'embranchements ;

repositionnement horaire des périodes réservées a la maintenance, lequel doit rester
compatible avec | es n®cessit®s de | dentret
exécution.
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423. 3 Adaptations de | 6horaire-ldteécemrei ce entre sept

Une fois | 6horaire de servi-t ®éseau ferrétd®Franae attmuée s de sep
les sillons sur la base de la capacité résiduelle. Sont alors traitées les demandes tardives
émises (apr s | e deuxi -lnaveclun nivkau delpiiaité cdrréspoddant a leur

date de réception par RFF. Cela signifie que, dans le cas de conflit horaire entre deux
demandes tardives, la demande ayant été effectuée en premier est alors prioritaire.

Les sillons proposés ne doivent pas entrainer de modifications des sillons déja attribués dans le
cadre de la procédure de coordination décrite précédemment.

Assistance ala formulation des demandes de sillons

Dans | e cadrld odemtlidon de | a relation avec ses client
ses clients dans | a recherche de pistes de solutio
commande effective du sill on. Pour caquipbrteantsue RFF pr o
| 6horaire de service annuel en cours 7 |l a demande ¢
un processus doéit®ration entre le client et RFF. Co

type RFF proc dera par p r dreo danstd&s ddéais rasdnmeablds.oGec er a de
service offert sans frais supplémentaires ne se substitue pas a la commande effective de sillon
et a la réponse formelle.

4.2.4. Allocations de capacité spécifiques

4.2.4.1. Grands ports maritimes

Réseau ferré de France et chacun des grands ports maritimes ont établi des principes
permettant sot a RFFd éal | ouer |l es sillons sur | es voies ferr
bonne coordination de | 6all ocat Desdispabitossdeindmeons ent r |
nature sont prises avec les autres ports. Les demandeurs peuvent se renseigner aupres du

Guichet Unigue (GuichetUnique@rff.fr).

4.2.4.2. Allocation de capacité en gare

Léall ocation des capasle péfinsetreddési garésr(\eisst de secvicasrete d an
voies principales) d®coule du trac® en |ligne qui
propos® par l e demandeur, soi l est connu et sauf
demand®s sdopposartdioemntd dunl &Gdallll on. Dans ces cas, I
of fert au demandeur est | imit® ° |l a valeur maxi mal e
des voies (GOV) est construit sur | a base ddédune mis
valeur

La demande de capacité dans les gares de voyageurs, dont Réseau Ferré de France fournit la
liste, doit étre effectuée en méme temps que le sillon en renseignant la case observations de la
demande. La liste de ces gares fortement sollicitées est disponible sur le site Internet de RFF.

4.2.5. Demande de sillon

Conformément au Manuel du demandeur de capacité d 6 i n f r a,datdemacde derceation,
modification ou suppression de sil |l an sbéeffectue

pour une demande de s i8 duepramienjaur deoccincaldtion dg usqud” J
train: sur | 6applicatif GESI CO.
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pour une demande de sillon national de derniére minute (dans les 7 jours précédant la

date de circulation souhaitée) : par | 6du modulé sDamande me Sillon de
Derniére Minute (DSDM) de GESICO, conformément au référentiel « capacité de
derni re mindtd&dhjusdqua@&ondyient apr s ce d®I ai
au guichet opérationnel.
pour une demande de sillon international : sur le systéme informatique Path
Coordination System (PCS) (point 1.9.2) ou en utilisant le formulaire disponible sur le
site Internet de RailNetEurope ~ adresser " | 6un depoistes gui chi
1.9.1). Le cas échéant, elle devra étre effectuée conjointement par les demandeurs
concernés par le trajet.
La demande doacc emaachardisesetrganesmettage ddit étre effectuée, au
plus tard en méme temps que la demande de sillons en renseignant la case observations de la
demande, aupres de Réseau ferré de France, afin qu'il puisse a la fois disposer des précisions
utiles pour ef f ect uer l e calcul horaire du sillon et pr ®
permettant d'assurer | 6acc s aux ®qui pements concer
La demande de capacité dans les gares fortement sollicitées, doit étre effectuée en méme
temps que le sillon en renseignant les champs appropriés de la demande.
Le calendrier de | a proc®dure de demande et doattri
demandes effectuées au plus tard le 11 avril 2011 et les demandes effectuées au-dela
(demandes tardives).
Les demandes effectu®es jusqubau 11 avril 2011 sont
de service qui est arrété le 2 septembre. Les demandes tardives formulées a partir du 11 avril
sont attribuées sur la « capacité résiduelle € d e | déserviee, r ea-drs $ur la capacité
déinfrastructure qui Subsidesesviceag@té. s | a proposition

Ainsi, selon la date de la demande, le traitement differe et des délais spécifiques sont présentés
dans les points suivants.

12 décembre 2010

au 11 avril 2011 Demandes de sillons pour | dhoraire de
12 avril 2011 Elaboration des sillons "horaire de service" par Réseau ferré de France qui
au 8 juillet 2011 applique la procédure décrite au point 4.4.2.

o Communication aux demandeurs du Réseajy
9 juillet 2011 ferré de France. Chaque demandeur peut consulter I'ensemble des sillons prévus
et recoit une description précise des sillons envisagés en réponse a sa demande.

9 juillet 2011 . . . .

au 7 aolt 2011 Observations des demandeurs sur le projet d*horaire de service.

8 aolt 2011 Communication aux demandeurs des propositions définitives de sillons.
8 aolt 2011

N Réclamations éventuelles des demandeurs a Réseau ferré de France.
au 19 aolt 2011

2 septembre 2011 Réseau ferré de Francear r ° t e |

horaire de serviec

L'horaire de service 2012 est applicable du 11 décembre 2011 au 8 décembre 2012.
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4.3.1. Demandes desillonsj usqubéau 11 avril 2011

Ces demandes sont int®gr ®es ° | 6®1 aboratien de | &h
dessus.

Certaines dates sont harmonisées au niveau européen. Ainsi, la date limite de demande de

sillons pour °tr e i nde ®@gvicadaarété, estl fikéh amuweliement au deuxieme

l undi du mois dbéavril pr®c®dant | a date dbéapplicati

4.3.2. Demandes de sillons a partir du 11 avril 2011

Les réponses de Réseau ferré de France aux demandes formulées a partir du 11 avril 2011
sont effectuées dans les délais suivants :

Type de sillon

Date de la demande N
attribué

Délai pour la proposition de sillon

12 avril 2011 .
au 8 aoiit 2011 Tout type de sillon entre le 5 septembre et le 12 septembre 2011
Sillon catalogue 1jour ouvré

Sillon catalogue avec

e ; 5jours ouvrés
modification mineure

9 ao(t 2011 au 8

décembre 2012 Sillon sur mesure 30 jours calendaires

Sillon « Fret Express » | 3 jours calendaires

SDM (moins de 8 jours
avant date de selon les délais définisdans| 6 annexe 8. 2
circulation)*

* SDM pour Sillon de Derniére Minute, & partir du 4 décembre 2011.

A défaut d'observation présentée au plus tard dans les 15 jours calendaires qui suivent la
proposition de sillon, cette proposition vaut acceptation de la part du demandeur.

4.4.1. Réponses de Réseau ferré de France

Toute demande fait | 6obj et dobun explici®pdaansdedableaues t ypes
ci-dessous.

Pour les réponses menant a une attribution, Réseau ferré de France propose dans l'ordre repris
ci-aprés et conformément au calendrier défini au point 4.3 :

1. unsillon extrait du catalogue de sillons (pour les services fret uniquement) ;
2. un sillon préconstruit ;

3. un sillon sur mesure.

Léapplicatif GESI CO constitue automati quement | a r ®)
le type de r®ponse et | e commentaire saisi par |
le commentaire éventuel de | 6 UAdminigration des demandes»pour | dentrepri s
ferroviaire,
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la(oules)f i che trac® dans | e cas ddédune r®ponse posi |
Pour un sillon national de derniere minute (SDM), la réponse est donnée conformément au
référentiel « Capacité de derniére minute» présenté en annexe 8.2.
Pour | e sui videdsilond jéussi Réseaubferré deoRnance met a disposition des
d e mand e ur sHodatigoi perniet de onsulter les horaires théoriques de tous les trains, a
partir de |l a communication du projet doéhorai de s
Les sillons attribu®s ont une validit® au plus ®gal
au cours duquel la capacité a été accordée.
Les types de réponse de Réseau ferré de France aux demandes de sillon sont définis dans le
tableau suivant :
Types de Caractéristique
réponse
Reieté Demande incompléte ou incohérente. Notification et motif via messagerie. Non
ejetée : .
transmise au Bureau Horaire
Demande ne comprenant pas | densemble de
du tracé au niveau du Bureau Horaire ou ne comprenant pas les informations
Irrecevable 7 . . . !
administratives requises par la réglementation (not a mme nt |l e doss
pour le « cabotage »).
Irréalisable Léoapplication des r®f ®rentiels ne per me
Suppression Demande de suppression réalisée.
Attribution I . .
ferme Attribution sans condition suspensive
- Réponse qui représente pour certains jours de circulation un conflit avec une plage
Attribution travaux sp®ciale ou une fen°tre oncty
conditionnelle P p
dessous.
Proposition de sillon pour laquelle le Bureau Horaire constate avec certitude q u 0 i
attribution peut tracer que sur une partie du régime demandé. Attributonp ossi bl e en
partielle dans les tolérances exprimées sur une partie du régime commandé : dans ce cas
| horairi st e @nhadetsillon limitde & ees jpurs gréponsei définitive).
Proposition de sillon pour laquelle le nombre de sillons jours répondu est inférieur au
Attribution nombre de sillons jours demand®s. I s €
provisionnelle 'lest i nform® de | 6®volution du travail p
« attribution ferme » ou une « attribution conditionnelle ».
Attribution Lorsqudédun demandeur eff ec_t ue pl usieur sn
roupée seul trac® (cas des services saisonni el
group entre elles et nbdapporte qu b u atgibusoegrdume.r
Mi Lorsque plusieurs demandeurs se sont manifestés sur un sillon analogue. Réponse
ise en e . ; X X
. non définitive. RFF retient ensuite un demandeur aprés concertation. Le statut de la
réserve . ; S . ; )
réponse devient alors « attribution ferme » ou « irrecevable » selon le choix effectué.
Une demande de modification ou de suppression de sillon ne peut porter que sur un sillon
préalablement attribuéet i denti fi ® comme tel dans | dapplication
Léannul ation déune demande pa&ri In@dadedmdrmddurl 6a\bg rett o

doit étre adressé a guichetsillon@rff.fr en indiquant le numéro de demande ainsi que le motif.
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Léattribution conditionnelle de sill on

Une demande de si | |latributioh @anditionhefieoldrgguetla rébdnsenaecette
demande est un sillon qui présente pour certains jours de circulation un conflit avec un ou
plusieurs chantiers alloués sur le réseau ferré national. Pour chacun des jours impactés, le
sillon jour est dit « précaire ».

Les r®ponses de si |l |atnbutibnaconditormelle ot acdmmeniquéat @uxn e
demandeursparun cal endrier de circulation repr®sentant |
et qui est accessible par les applicatifs GESICO et HOUAT dans le cadre de la transmission

des propositions définitives de sillons (le 8 aout 2011).

Le détail des renvois de précarité par sillon jour fait | dobj et ddune communi cat
demandeurs au plus tard le jour de la notification du service annuel définitif. La notification se

fait via un outil alimenté a partir du référentiel des sillons attribués (HOUAT), du référentiel de la

capacité travaux allouée (SI PGPLV) et du référentiel des demandes (GESICO) qui permet

dé®t ablir pour chaque sillon jour un statut pr®cis.

- attribué ferme
- attribué précaire,

- demandé et non attribué (trou de régime).

Compte tenu de | a volum®trie des informations rest.i
recherche permettant dbéacc®der ~ wune information
demande. Dans le cas ou le sillon jour est précaire, | 6 out i | fournit | 6identi fi
plage(s) travaux ~ | 6origine de | a pr®carit®.

Lors deddad®apdheatli @mor ai ruee réensedéfinitive, gueindique les jours
pour lesquels le sillon demandé ne pourra effectivement pas étre attribué ou sera attribué dans
des horaires différents, est apportée par Réseau ferré de France. Cette réponse sera transmise
au demandeur au plus tard quatre mois avant la date de circulation concernée pour les sillons
voyageurs et deux mois avant la date de circulation concernée pour les sillons autres. Réseau
ferré de France fera ses meilleurs efforts pour proposer au demandeur une possibilité de
circulation, aprés concertation pour les sillons inclus dans le périmétre des accords de qualité
sillons. La réponse peut se traduire par des modifications d'horaires, d'itinéraires ou, le cas
échéant, par une non-attribution de sillon jour.

Pour chaque levée de précarité, la fiche de tracé correspondante est modifiée dans GESICO ce
qui vaut réponse pour les demandeurs de capacité.

Sauf dans l e cas débaccords de deu defnande®, la rpm i seront
attribution par Réseau ferré de France d 6 un sill on jour pr ®caire ne (
indemnisation du demandeur.

Sillons attri bu®s derms pwwd td °nt rded emitsr epri ses ferrovi
Les demandeurs ayant obtenu des sillons en vue de
ferroviaires pour assurer | es sdeivemtiinboenser Rseaut r anspor

N

ferré de France du nom de la ou des entreprises ferroviaires a qui ils ont mis les sillons a
di sposition au plus tard un mois avant toute circul

4.4.2. Procédure de traitement des réclamations

Lorsqubun demandeur nbéest pas Réaealfarrk deiFtancdle7 | a pr opo
aolt 2011, il peut adresser & Réseau ferré de France une réclamation au plus tard le 19 aoQt
2011.
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Cette réclamation est communiquée a tous les demandeurs ayant formulé des demandes de
sillons pour la partie concernée duréseau, q u i di sposent alors doéun d®l ai
pour produire leurs observations éventuelles.

Réseau ferré de Francee x ami ne ° nouveau | édinscription au graph
sillons concernés par le litige et les éventuels aménagements qui permettraient de donner
totalement ou partiellement satisfaction au demandeur.

Sé6i l trouve une solution noayanRésepuafearé dedrrantp a c t sur
adresse une nouvelle proposition au demandeur.

4.4.3. Lignes saturées

Une ligne est déclarée saturée par Réseau ferré de France quand des demandes de sillons

réguliers pour circuler au moins une fois par semaine sur la durée de | 6 hor air,e de ser
hormis cause travaux,atrihuiomde pul Honaer " lédukides Sue de |
coordination et de réclamation. Cette déclaration est adressée au ministre chargé des

transports, publiée par Réseau ferré de France sur son site Internet et communiquée a toutes

les parties intéressées.

A partir de cette déclaration, Réseau ferré de Francepr oc  de ~ | 6attri bution des
les priorités définies par le décret n° 2003-194. Apr ~ s avoir mis en Tuvre ces
une capacité est encore disponible sur la ligne concernée, elle est attribuée en appliquant les

régles habituelles de coordination définies au point 4.2.3.

Réseau ferré de France soumet au ministre chargé des transports, dans les six mois qui suivent
la déclaration de saturation, un rapport qui rend compte des différentes causes de la saturation
et propose des mesures propres a remédier a l'insuffisance des capacités constatées. Ce
rapport est accompagné des observations éventuelles des entreprises ferroviaires utilisatrices
de la ligne.

Dans les six mois qui suivent la présentation du rapport, Réseau ferré de France soumet a

I'approbation du ministre chargé des transports un plan de renforcement des capacités qui

indique | 6ensemble des dispositions qui pourront °
satisfaction de toutes les demandes de capacité.

4.4.4. Demandes de modification

Lorsque |l e titulaire débun sillon est confront® ° wune
demander une modification de sillon.

Le traitement est effectué dans les délais de 30 jours prévus au point 4.3.2 du présent DRR.
Les modalités de réponses de RFF sont celles énoncées au point 4.4.1 ci-avant.

Le demandeur sélectionne le numérodesilondans | dout i | GESI CO.

Une modification ne peut porter que sur un sillon préalablement attribué au demandeur et
connu comme tel dans | dapplication.

Réseau ferré de France communique aux demandeurs la situation de la programmation des
plages-travaux connue a mi-janvier 2011 ainsi que les plages-travaux sur « SIPGPLV », outil de
commande e t attdb@ition des plages-travaux.

On distingue 2 types de plages-travaux résumés dans le tableau ci-dessous et qui sont
explicités dans les points qui suivent.
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Plage-travaux stabilisée Plage-travaux spéciale

Nécessaire pour les travaux
Nécessaire pour la maintenance | ponctuels ne pouvant étre réalisés
du réseau et observée de maniére en plage-travaux stabilisée.
récurrente. Définie lors de la production de la
trame horaire systématique.

Une concertation est également effectuée sur la définition des plages-travaux dans le cadre de
la d®f inition de | 6-¢i sontaneffeecordes enparallelece. Cel |l es

4.5.1. Plages-travaux stabilisées

Ces plages-travaux sont définies afin d'assurer la maintenance préventive et corrective
n®cessaire 7 |l dentretien de | a | ilexécetiondé&sltravaux sont ®g
dont la durée est compatible avec leur dimensionnement.

De facon générique, on distingue le systéeme « traditionnelé appl i cabl e pendant tout
service et le systéme « massifié » mis en place 4 semaines par an en moyenne et par 100 km
de voie (cf tableau ci-dessous).

g [}
T O
L 9@ Durée normale Observations Régime Dates do6ap
2 xa
N —
- 1h50 par voie, entre 7h et Du lundi au vendredi To u't e | 6atr
= 17h p®ri odes d
c (]
o &
§ “ its 3 ird | 6
3 ou 3h par voie de nuit 3h mini dirigrlljclztksleao%a(;tl:rlul;di pT®0ruit oed e so ad'
8
S De 3 a5 jours par R
<
T 1h par voie, entre 7h et 17h semaine, lundi- T(Fs u't ed | 6 ad'
2 vendredi pRriodes
>
n
8 3 4h par voie, de jour 4h maxi Du lundi au vendredi )
.~§ z 4 semaines par an
g 2 e? mo%(enr:je plz%rovsle
it 3 i et section de m
v = ou 6h par voie, de nuit 6h maxi diri;:gﬁeao%agg |(ljjl:1di
Z
‘g 3h par voie dans creux 1 fois par semaine Toute | dar
= avéreés de trafic P p®riodes d
o

Une concertation sur le positionnement des plages-travaux stabilisées est engagée par Réseau
ferré de France avec les demandeurs ayant conclu un accord-cadre, pour les lignes ou cet
accord-cadre est applicable.
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Ces plages-travaux peuvent étre supprimées ou leur positionnement modifié, pour permettre a
Réseau ferré de France de tracer un sillon ponctuel pour une cause nationale ou humanitaire.

4.5.2. Plages-travaux spéciales

Des plages-travaux,d 6 e x i st e n c edoiyent atie tésesvdées mouyr permettre la réalisation
de travaux spécifiques et non réalisables dans le cadre des plages-travaux stabilisées tels que
les travaux d'investissement, de renouvellement d'installations existantes, les grosses
opérations d'entretien (sur la voie, les appareils de voie, les ouvrages d‘art, les installations de
traction électrique), etc.

Pour ces travaux, Réseau ferré de Francese f onde sur |l a recherehe dobun
économiqgueau cas pas cas et qui peut r®sulter. dans | es r
une interruption totale de circulation sur une période donnée sur la voie concernée ou
sur les deux voies le cas échéant ;
des limitations temporaires de vitesse (LTV) sur la voie concernée et les voies
contigués.
Elles sont programmeées en trois étapes principales :
Détermination des grandes options capacitaires.
Dans cette étape sont définis les principes dans lesquelsd evr ont soéinscrire | e:
travaux | or squbel | es s énombretet ddréendasnpthges, pérations de
jour/nuit, opération semaine/week-end, etc..). Ces grandes options capacitaires sont
arrétées | 6 a n n-® epres concertation avec les demandeurs sur les chantiers
majeurs ou les axes structurants.
Préparation des demandes de plages-travaux.
La préparation des demandes de plages-t r avaux f ait |l 6obj et de r ®ul
par la SNCF Infrastructure | 6 a n nr2Rqai agsocient Réseau ferré de France et les
demandeurs de plages-travaux dans les cas suivants :
interception totale dodéune;ligne durant au moi
ut i | i gnatallationnempoéaire de contre-sens (ITCS) ;
utilisation de c o rinstallatiani peronangnte dle comgre-sens d 6

(IPCS) (pas successifs, combinaison de différents pas) ;
mi s e en Iiveoievunigue tdngporaire (VUT) avec décalage de sillons ;

sillons internationaux risquant; d6°tre d®sheu

itinéraire de détournement limité en tonnage, débit, gabarit ou détournement
diesel seul possible.

RFF ou SNCF Infratructure peuvent également provoquer une telle réunion en cas de
dossier jugé sensible, bien que ne remplissant aucun des critéres ci-dessus.

Les demandes de plages-travaux permettent :

aux demandeurs de plages-t r av aux de s-@eixpr idriad t rimsat i v
envisageables ;

a Réseauferréde Franced dexpri mer | a pr ®figuration de ce
en réponse aux demandes formelles susceptibles de lui étre adressées.

Document de référence du réseau ferré national
Horaire de service 2012 modifié
V6 du 06/04/2012



Traitement des demandes dérogatoires p o u r travaux 1inopin®s ou nbod

programmés
Au cours de | 6application de | dhoraire de service,
préavis de quinze jours et aprés concertation avec les bénéficiaires de sillons sur la ligne
concern®e, des p®riodes ddédinterdiction de <circul at

| 6hor ai r e daeannsxe 8.3).iCerins(siloasi jaurs peuvent alors étre soit supprimés,

soit modifiés. Dans ce dernier cas, Réseau ferré de France indique les sillons proposés en
remplacement. R®s eau ferr® de France ne d®livre nor mal emen
de nécessité absolue, de nouvelles plages-travaux impactant des sillons six mois avant leur

circulation.

Les plages-travaux spéciales sont placées autant que possible dans les fenétres
déindi sponibilit® d®&fi ni Awcaspoaces fages-gazaux viemdraienr® de Fr an
" i mpacter des c aepcard-dadre® sne cobcpriation edtéengagéeapar Réseau
ferré de France avec le titulaire de cet accord-cadre. Réseau ferré de France communique au
plustard mimars A-1 aux t i t ul-cadrelessncidbricassengbies sur leurs capacités.

La capacité disponible pendant les périodes de travaux est normalement répartie entre les
demandeurs de sillons en fonction du nombre de sillonsat t r i bu®s dans | 6horaire ¢
dehors de la période de travaux.

En cas dbéburgence et de n ®adsitetd® towd bais emipéickant not a mme |

|l 6utilisation de | 6infrastructure dans des conditi ol
supprime ou modifie, sans préavis, les sillons attribués pendant le temps nécessaire a la remise

en état des installatons ou “ | a di sparition du fait g®n®r ateur

|l es circulations utilisant |l es sillons concern®s
nor mal ement pr ®vu, une <concertation avec | e demanc

possibilités de détournement et les conditions de sa réalisation.

La non ut il i sattribuéestdochrbageablesailalfdiso n
pour | 6ensemble ducarysitl medd girtr oo mneeperte gl ol
pour Réseau ferré de France, car la non utilisation constitue une perte de recette ;

pour les autres utilisateurs du réseau,c ar il s ont perdu une possibi
réseau.

Réseau ferré de France, tout en tenant compte des circonstances qui ont conduit a la sous-

utilisation, notamment pour des raisons autres qu'économiques échappant au contrdle des

demandeurs, peut décider la suppression du sillon attribué pour la période qui reste a courir

jusqud” la fin de | 6hlecoafifriecidcent s edrbwitd eafirizu@ 6 F 9 qu ed 6 u
(nombre de jours effectifs de circulation sur | 6ens
réservation) est inférieur a 0,75 pour un mois calendaire.

Toute application de ces dispositions est précédée d'un préavis de quinze jours calendaires et
d'une concertation avec le demandeur concerné.

Toutefois, lorsque Réseau ferré de France a connaissance que le demandeur a qui le sillon a

®t ® attr i bapas(pa exkenipletmiarthié attebué a une autre entreprise ferroviaire), il

lui demandera de rendre le sillon concerné, sans attendre la période de sous-ut i | i sati on dodu
mois calendaire.
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Réseau ferré de France doit avoir connaissance de toutes les particularités pouvant avoir une
influence sur la construction d'un sillon en raison de restrictions imposées telles que
| 6interdiction de croisement, de stationnement ou |

Les demandeurs de sillons pour la réalisation de transports particuliers, tels que définis ci-
dessous, respectent notamment | es dispositions de | i

Les dispositions visées ci-dessous ne font pas obstacle a I'application des obligations imposées
lors de la circulation effective sur le réseau ferré national des trains acheminant lesdits
transports qui sont décrites en annexe 5.

4.7.1. Transports exceptionnels

Lébacc s des transports exceptionnels au r®seau fer

| 6autorisaspondante au certificat de s®curit® de | 0¢
Les demandeurs doivent informer Réseau ferré de France d e |l a pr®sence déun tr
exceptionnel, défini au point 2.5, au plus t6t, dés la demandede| 6 ®t ude de faisabilit®
la demande de capacité (point 4.2.5) , en citant | 6avi sl (ATE)obtena ns por t e

aupres de la DCF.

Réseau ferré de France trace et attribue le cas échéant un sillon prenant en compte a la fois
|l es possibilit®s physiques of fertes par I e r®seau
exceptionnel sur | 6utilisation des |ignes qudil emp]

Réseau ferré de France détermine ainsi les dispositions particulieres dérogatoires, y compris
tarifaires, qui conditionnent | 6acc s dbébune circul af

Des dispositions complémentaires liées a la gestion des circulations sont définiesald anne.x e 5

4.7.2. Marchandises dangereuses

Léacc s des marchandises dangereuses au r®seau ferr
| autori sation correspondante au certificat de s®cul

Les demandeurs doivent porter la mention « Marche de sécuritt @ dans | a demande doé®t
faisabilité et dans la demande de capacité (point 4.2.5), dans les cas appropriés tels

gudindi gu ®s Madualnds demandew de capacitéd 6 i nf r a»s pourucertany e

transports de marchandises dangereuses.

Léobligation de rmaochetde sécufit@é meednap plni ggue °~ toutes | es
capacité faites un mois au moins avant la circulation souhaitée.

Réseau ferré de France trace et attribue le cas échéant un sillon prenant en compte a la fois les
possibilit®s physiques of fertes par I e r ®s eau et |
|l utilisation des |lignes qubil emprunt e.

Des dispositions complémentaires li€ées a la gestion des circulations sont définiesal 6 annexe 5

4.7.3. Circulations susceptibles de ne pas assurer le bon fonctionnement des
circuits de voie

Certains matériels présentent des conditions de shuntage insuffisantes pour assurer un
fonctionnement normal des circuits de voie assurant la sécurité. lls créent de fait des sujétions
significatives dans la gestion de la circulation et son débit.
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Les demandeurs doivent informer Réseau ferré de France de la présence de matériels

susceptibles de ne pas assurer le bon fonctionnement des circuits de voie au plus tét dés la

demande do6®tude de faisabilit® ou l ors de l a deme
restrictives dbéespacement ou | dinterdiction de tels
peuvent sn@gmssarese r

En cas dbéburgence et de n®cessit® absol ue, motiv®e
accident qui rend | é6infrastructure momesilonan®ment i
attribués peuvent étre supprimés sans préavis pendant le temps nécessaire a la remise en état

des installations ou “ Il a disparition du fait g®n®r i

L 6 a n n epréeise s dispositions applicables pour la gestion des situations perturbées.
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Services

51 Introduction

Les services fournis et proposés par Réseau ferré de France aux entreprises ferroviaires /
candidats autorisés sont :

9 Les prestations minimales (point5.2) , compri ses dans |l e droit dbéac
national ;

I L 6 acparle réseau aux infrastructures de services (et services fournis) tels que
définis au point 5.3 ;

9 Les prestations complémentaires (point 5.4) ;
9 Les prestations connexes (point 5.5).
Dbautres types de services peuvebpbt °tre fournis et

Toute demande de prestation peut étre adressée au Guichet Unique de Réseau ferré de
France.

La SNCF, en sa qualité de gestonnai re doéi nfr astpropase égalemenddes ser vi c e,
prestations aux entreprises ferroviaires (point 5.7) . Ces prestations sont d®tai
de Référence de la SNCF (Annexe 9).
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5.2 Prestations minimales

Conformément a la réglementation en

ferré national. Ces prestations minimales comprennent :

7T e traitement
f e droit doéut
T 1T 6utilisation
1

vigueur,

des prestat i auwmréseami
des demandes de capaci
iliser |l es capacit®s attr.i
des branchements et aigui

Réseau ferré de France assure aux entreprises
ferroviaires / candidats autorisés| 6 ens embl e

ni

mal es

t® doéinfras

les services nécessaires pour la circulation des trains comprenant la signalisation, la
a gesti

r®gul ati on, I
concernant la circulation des

f toute autre i

9 lab6ceés aux servicesde Sy s t

trains ;

nf or mat
pour lesquelles les capacités ont été demandées ;

ferroviaire ou du candidat autorisé.

521 Traitement des

Le traiteme nt des

référence du réseau.

demandes

T mes

on

de
conditions légales et réglementaires et selon les régles figurant au présent document de

on

demandes

ca

des <ci

rcul

at

ons

bu®es;
Il 1 es du
|l a com

n ®c e s s aationedu servide a

de

pacit

don®d ®s maitn @

Les sillons attribués a chaque entreprise ferroviaire/candidat autorisé a v a n t

vigueur de |

6horaire

de

modalités spécifiées au chapitre 4 du présent document.

service

sont

capaci
® doi

ou

mi se e

6acti

t ®s

apr
ceux

En ce qui concerne les demandes de sillons présentées pour chaque horaire de service annuel,
un accord-cadre conclu entre RFF et | ebtreprise ferroviaire/le candidat autorisé peut prévoir
des modalités particulieres de présentation des demandes pour les sillons concernés par cet

accord.

Les sill ons sont
personnel et pour
déutilisation

attri

| e

(ou

bu®s

es

|l 6entrepri

) service(s)

d e dufeirémdtionalst ruct ur e r ®s e

du

s e

ferrovi

de

Les entreprises ferroviaires / candidats autorisés ne peuvent les transférer ou en faire bénéficier
un tiers ou un autre service de transport, la mise a disposition par le candidat autorisé a une
entreprise ferroviaire agissant pour le co mpt e

comme un transfert.

En vue de | eur ut

ilisatio

ferroviaire de son choix le sillon que RFF lui a attribué.

522 Droit

Les sillons attri
RFF ou par le candidat autorisé.
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]

D s lors qubdelle remplit toutes |l es autres conditio
descircul ations et de | dexploitation du r®seau) et sol
|l a r®gl ementation en vigueur, | 6entreprise ferrovia
respectant Il es obligations d éatiompgrévuesnpat ie presenp r ®al abl e

document de référence du réseau, en particulier les « Dispositions relatives a la gestion des
circulations sur le réseau ferré national », figurant en annexe 5.

5.2.3 Prestations relatives ala circulation

La commande des aiguilles et branchements du réseau, la signalisation, la régulation, la

gestion des circulations et la fourniture des informations relatives a la circulation sont assurées,

pour les trains de l'entreprise ferroviaire, conformément a la réglementation technique de
s®curit®, " l a documentati on déexploitation et au
référence du réseau.

La r®glementation technique de s ®c xantilas@®odalitts | a docun
de transmission des informations relatives a la circulation des trains.

Pour la circulation des trains et autres matériels roulants, le candidat autorisé reste étranger a
|l a relation ®tablie entre Rdnmatieeet | dentreprise ferro)

5.2.4 Prestations de servicedeSy st mes doél nfor mati on

La fourniture de prestations de service de Systéemesd 6 | n f o aux antrépsas ferroviaires /
candidats autorisés s 6ef fdahse | es conditions fix®es par I e
systemesd 6 i n f o (amaxe B.4) Bt au chapitre 6 ci-aprées.

Les de mandedascesthiestatians sont a formuler auprés de Réseau ferré de France a
| 6 a d rs@vargee contactclients@rff.fr.

53 Prestati ons idféstrectures deasarxices

Réseau ferré de France assure aux entreprises ferroviaires l'acces aux infrastructures de
services suivantes :

9 installations de traction électrique, y compris les installations de transport et de
distribution de [;6®l ectricit® de traction

9 les quais et les aménagements (accés, passerelles, passages souterrains) des gares
de voyageurs ;

Sur les quais longitudinaux des gares de voyageurs, les entreprises ferroviaires peuvent
réaliser, le cas échéant, des activités temporaires au sol lors des arréts des trains en gare
(circulation et prise en charge spécifique des voyageurs, utilisation et circulation de chariots et
matériels nécessaires a l'avitaillement ou au nettoyage des trains, etc...) ou se voir mettre a
disposition par RFF des espaces pour des utilisations spécifiques a leur activité (comptoirs
ddédaccueil ou de r enesrgparerempid.nt s de voyag

Cettepossibilit® s b6ex e rcanditiorss densécuritéest de osnp gestibn desdlux
de personnes, mises au point en lien avec SNCF Gares & Connexions (point 1.8.3),
gestionnaire de I' ERP (Etablissement Recevant du Public) en application notamment et en tant
gue de besoin de | adticle L 4511.1 du code du travail sur la prévention des risques.
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?

RFF se tient également a la disposition des entreprises ferroviaires pour étudier toute demande
déacc s aux

f terminaux de marchandises, incluant les installations ferroviaires des terminaux de
transport combiné et les cours de marchandises.

Toute demande dbdacc s aux t erduot éra effectuéee t r ansp
aupres du guichet unique de Réseau ferré de France et t out e demande ddéop@
aupres des entreprises exploitantes (indiquées en annexe 10.3) ou du guichet unique

guand aucune entreprise exploitante ndest indigq
soumises par Réseau ferré de France a des obligations de traitement non

discriminatoires des clients des terminaux.

gares de triage.

toute voie de service et notamment celles incluant les gares de formation et de
remisage.L6acc s aux voies de s eurég(inBreurgposigale °tr e de
a 30 jours) ou de longue durée (supérieure a 30 jours mais inférieure a 3 mois).

Ces équipements sont décrits au chapitre 3.

5.4 Prestations complémentaires

Les prestations complémentaires sont offertes a toute entreprise ferroviaire qui en fait la
demande, conf or m®@ment ) |l 6artidbe c6ébnir altesd &uwtnidliits a
| 6infrastructure

5.4.1 Fourniture du courant de traction

5.4.1.1 Achat du courant de traction aupres de fournisseursd 6 ®ner gi e ®l ectri que

Les entreprises ferroviaires achétent leur courant de traction au fournisseur de leur choix dans

le cadre de la législation francaise. Pour cela, elles doivent fournir une courbe de charge

prévisionnell e au fournsaumehogadel N mmer un responsabl e
prendra en charge la gestion des écarts et contracter un service de décompte avec Réseau de
Transport dRIB.ICexdeux idaniete®infarmations seront notifiées dans le contrat
déutilisati on cahdualed Résehu faré derFrarce. u r e

Obligations des entreprises ferroviaires

Chaque entreprise ferroviaires 6engage ~ g®rer et surveiller son par
déo®nergie 7 bor ds meallsuresaorglitiomssde qualité £t dé teansparence vis-a-

vis de RFF.

Dans | e cas déun syst me de compt age d®f aill ant

| 6entreprise ferroviaire comme susceptible dbé°tre
donnée, ou sur avis de RFF, | 6entreprise ferroviaire
parcours de | 6engin de traction suivant Il e disposi
internet mise a sa disposition par RFF (http://www.apsocle.soprano.fr) et ce au plus tard le

l undi suivant | e parcours effectu® par | 6engin.
Dans |l e cas dbéengins | ou®s, | 6entreprise ferroviai.l

date du début et de fin de la location via la méme interface évoquée ci-avant.
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! ETIAN AT VAN G LS

RFF (en tant que gest ireaverbkei re doéi nfr .

Obligations d
| 6®nergie ®lectrique)

e
comptage de 0
Eu égard a la Iégislation ou la réglementation en vigueur (Spécifications techniques
déinterop®rabilit® Energie5o046 Ma,t GRFE|l sdoudame , " nat
compatibilité des systemes de télé-transmission Soprano et Saphymo avec le systéeme

d'information SOCLE (Systéme Opérationnel de Consommation et de Localisation de I'Energie),

soit en mettant SOCLE a niveau, soit en fournissant des boitiers de transmission de

remplacement.

Si l e bo " tier est propre®t ®06dk HéeattepPptreserteapt ac®
RFF avant la cinquieme annéede vi e du bo  tier not acompaiblté,lpour rais
fourniture du boitier de remplacement se ferait a la charge de RFF.

RFF met a disposition des gérantsde parcde!l 6 ent r e pr i kecarfeeIIM ndoessairésr e

sur simple demande écrite ddun responsable d®sign®ob6éematrr dpr ig®r a
ferroviaire aupres de RFF (socle@rff.fr). Cette demande doit préciser pour chaque carte SIM le

num®r o du compteur et | e numRKFFaonfiiree eh r@teunppai éorit mot eur a
(mail) I denvoi de |l a ou des carte(s)

5.4.1.2 Achat du courant de traction via RFF

Dans |l e cas 0% une entrepri se f edercantracteriaveeunn d e st pa
fournisseur doé®ner gi e n@l &RFF la fogrnitwe du eouranede praetion d e ma
pour | 6ensemble de son parc dbéengins ®l ectriques.

Quelque soit le régime de fourniture de courant de traction choisi ( ¢ &-a&dire via RFF ou achat
directa un fournisseur), il sdéappl i que delododaiveséearimleee du parc

5.4.2 Fonctionnement des gares de triage

Réseau ferré de Francepe u t mettre 7 disposition I dédinfrastructu
tri dans les gares de triage pour lesquelles un acces a été obtenu, en application du point 5.3.

Cette prestation comprend I a mi s e " di sposition C
d®branchement, etc. ), l e freinage et | darr °t des w
compr end p as entdésRibcanhbehts recessares aux opérations de tri.

Afin de permettre a Réseau ferré de France ddor gani ser | e service dans
conditions, la demande doéutilisation déun triage d

demande dodac cUnsedemandetplusitadiye peut conduire Réseau ferré de France a
limiter les possibilités de fonctionnement.

5.4.3 Ouvertures supplémentaires de lignes, gares et postes non ouverts en
permanence

Des ouvertures supplémentaires de lignes, gares et postes non ouverts en permanence par
rapport a la notification définitive de mi-octobre 2011 peuvent étre effectuées, quand Réseau
ferré de France peut y répondre favorablement, dans les conditions prévues au chapitre 4.

5.4.4 Prestations de servicedeSyst mes doél nformati on

Réseau ferré de France peut fournir aux entreprises ferroviaires ou candidats autorisés des
prestations de service de Sy st mes doéfaifsamatidombjet déune tarifi
dans les conditions fixéesparlec ontrat doéutilisati on (adnexx348)etst mes do
au chapitre 6 ci-aprés.

Document de référence du réseau ferré national
Horaire de service 2012 modifié
V6 du 06/04/2012 71



mailto:socle@rff.fr
http://www.rff.fr/fr/drr_telechargement/2012/chapitre4
http://www.rff.fr/fr/drr_telechargement/2012/annexe3-4
http://www.rff.fr/fr/drr_telechargement/2012/chapitre6

Les de mandedascesthiestatians sont a formuler auprés de Réseau ferré de France a
| 6 a d rcensastdients@rff.fr.

545 Manifuvres des installations de s®curit®

La maniuvr e de sde séecustd simplesadsti dans sous les cas a la charge des
entreprises ferroviaires. Les installations de sécurité simples sont désignées comme telles dans
la CLE du chantier concerné.

Dans certains cas partic ul i er s, et " | a demandRBFFgeutfdudielat r epr i se
prestation de mstalldtiande securdédsuinmep|l e. Cette prestation di
ddune demande, et $, iune RaEtlratiop est établie 8mondrae base doéun d
pr ®al abl ement accept @iire.fLa prix dstofigénstrriacbpse duscelt dedar r
vacation de | 6agent DCF effectuant cette maniuvre.

5.4.6 Acceés au canal radio dit « de veille »

Conformément au référentiel RFN-IG-IF 06 A-14-n°002, dans les sites équipés, les

communications entre | es ®qui pesétreréalisées patrradior e et | 6 al
La |iste des sites ®qui pdeveilldd uams tc aemmal c o lardd od @®Idad [®o rdé
Toute entreprise ferroviaire int®ress®e pour acc®der

Radio (« GUR ») dont les coordonnées sont les suivantes :

Guichet Unique Radio

Section "Ingénierie des réseaux Radio et Assignation des Fréquences" Département des
Télécommunications

Direction de L'Ingénierie SNCF

6, avenue Francois Mitterrand

93574 LA PLAINE SAINT DENIS CEDEX

Email:cr ®ati on ddédune BoitencousLettre ®lectronique

L 6 e nt rferpwiairespeut solliciter Réseau ferré de France pour demander | 6 ouverture doéur
canal de veille sur les sites quililenjge mcessairs,poser ai et
Réseau ferré de Francepour ra acc®der ~ cette demande. Tout ref
veille sera motivé.

Cas particulier:danslecas déun cert ai n srgaresvayageud eu chgantiara fieg

le réseau existant est de technologie Tetra dit 3RP qui appartient a la SNCF et pour lequel il

ndest pas possible dbéextraire une fr ®qenteprisee de veil
ferroviaire devra se rapprocher de la Plateforme Service Entreprises Ferroviaires (PSEF) de la

SNCFqui cr ®er a | OlRigon dewellle @roupe utiliSateare

Léacc s et | o6utilisation du c an aléfineésaucshapitieb.e sont t al

547 D®cl arati on des fr®quences radi o®l ectrique:
par | 6entreprise ferroviaire et d®livrance

En application de la réglementation de sécurité (RFN-IG-IF 06 A-14-n°002), |ebtreprise
ferroviaire déclare au GUR les fréquencesd e mani quirebui ont ®t ® all ou®es |

Pour utiliser sur le réseau ferré national les fréquences radio dont elle est attributaire,
| 6entreprise ferroviaire doit disposer dbébune attest
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Le GUR vérifie pour le compte de RFF la compatibilité des nouvelles fréquences avec les

fréquences déja utilisées sur le réseau ferré national. L ditestation de compatibilité des

fréquences est délivrée sous un délai de 1 mois calendaire a compter de la date de réception

par l e GUR de | a d®claration de Ifére®qgtureenpcreiss. e Efne rcraos
formule une nouvelle demande de fréquencesaupr s de | 6 ARCEP.

Il est conseillé aux entreprises ferroviaires de contacter le GUR préalablement a toute demande

de | i cence dedréquendesradiodectiiquesal 6 ARCEP.
L&t ude de compatibilit® est factur®e ~ | dentrepri se
chapitre 6.

5.5 Prestations connexes

Les prestations connexes ne sont pas dues, de droit, aux entreprises ferroviaires. La fourniture
de ces prestationmsRFF.el ve doéun choi x

5.5.1 Acces au réseau de télécommunications

Les entreprises ferroviaires peuvent obtenir, au dela des prestations minimales de
télécommunications que sont la radio sol-train et la transmission de signaux via ERTMS ou

S.ALE.LV. sur les lignes qui en sont équipées (point 5.2) , | 6acc s ° dédautres s
télécommunications (téléphonie, transmission de données, GSM-GFU Arés etc.) disponibles en

2012 sur les lignes couvertes en GSM-R , dans |l a plupart des zones de g
batiments.

Toute demande de carte SIM GSM-R doit étre adressée a SYNERAIL EXPLOITATION /
Guichet exploitation :

I guichet@synerail-exploitation.com

f +33(0)171077494

5.5.2 Etudes de faisabilité

Réseau ferré de France peut réaliser des études de faisabilité telles que définies au point
4.2.3.1 ci-avant. Cette prestation est facturée dans les conditions prévues au chapitre 6 du
présent document (point 6.3.4.1).

Pour les transports exceptionnels, le Bureau des Transports Exceptionnels (BTE) de la DCF

effectue pour le compte de RFF une étude de faisabilité prenant en compte a la fois les
possibilit®s physiques of fertes par I e r ®s eau et
exceptionnel surnelsduwutuibliils eetmipomnundes. | i g

Cette étude est obligatoire avant toute circulation de transport exceptionnel.

Autres services

5.6.1 Biens immobiliers

Réseau ferré de France est propriétaire de divers biens immobiliers (terrains ou batiments) qui,
des lors qu'ils ne sont pas affectés a d'autres utilisations, peuvent étre mis a disposition par
Réseau ferré de France, dans les conditions prévues par contrat particulier conclu entre les
parties.

Document de référence du réseau ferré national
Horaire de service 2012 modifié
V6 du 06/04/2012 73



http://www.rff.fr/fr/drr_telechargement/2012/chapitre6
mailto:guichet@synerail-exploitation.com
http://www.rff.fr/fr/drr_telechargement/2012/chapitre6

g o R""ﬂk‘&'%ﬂ'ﬂﬂ!ﬁb‘
"’ | BADEE SRS o L3
I}

Les biens immobiliers peuvent étre mis a disposition, selon des conditions a convenir avec
Réseau ferré de France, notamment sous la forme de convention d'occupation temporaire.

Les entreprises ferroviaires int®ressReseaufgréuvent so
de France (point 1.8.1) pour étre tenues informées des éventuelles décisions de mutabilité.
5.6.2 Mise a disposition de voies de service pour usage spécifique

Toute personne titulaire déun droit débacc s au r ®s
candidat autorisé) ou toute autre partie (embranchés, détenteurs ou propriétaires de matériels

roul ants, é) peut demander , Reéseaurferré dedrancGlaimschaet Uni que
disposition de voies de service pour un usage spécifique.

RFF accedera a cette demande sous réserve de la disponibilité des capacités et du respect du
droit dbédacc s au r®seau ferr® national garanti aux
conclusion avec |l e b®na&thdcci aire dbébune convention

Le prix de cette prestation spécifique sera établi au cas par cas et défini dans ladite convention.

5.7 Acces et services fournis par la SNCF

La SNCF fournit aux entreprises ferroviaires, dans les conditions définies dans I'Offre de
Référence SNCF annexée au présent document (annexe 9), les acceés et services suivants :

- Services de formation et d'accompagnement en ligne

- Fourniture de gazole et d'autres services logistiques aux engins moteur ferroviaires
- Services en gares de voyageurs

- Accés aux installations de Fret SNCF

- Acces et services liés a la maintenance.

L'Offre de Référence SNCF contient également la liste des installations SNCF accessibles aux
entreprises ferroviaires.

Les demandes de prestations doivent étre adressées a :

Plateforme de Services aux Entreprises Ferroviaires de SNCF
190, avenue de Clichy i Batiment B

75017 Paris
Téléphone : +33 970 809 124
Fax : +33 171 938 220

Courriel : services.psef@sncf.fr

Pour toute information complémentaire, les entreprises ferroviaires sont invitées a consulter le
site Internet : www.psef.sncf.com.
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Chapitre 6

Tarification

6.1. Principes de tarification

6.1.1. Principes généraux

Lout i |du s2seaui farra national donne lieu, en application du code des transports, a la
perception par Réseau ferré de France de redevances. Ces redevances, leurs modalités de
calcul et de perception sont conformes a la directive 2001/14/CE concernant la répartition des
capacit®s ddéinfrastructure et | a tarification de | 6i

Ces redevances :

I permettent l'accés des entreprises ferroviaires au réseau sur des bases non
discriminatoires et transparentes ;

T tiennent not amment compte des co¥%ts de | 6infra
des transports et des caract®ristiques de | 6off
l utilisationuoptirm® emadu on@sea&t de | 6har moni s:
intermodale.

Les trains effectuant des mesures et les convois techniques de maintenance (surveillance,
d®nei gement , d®sherbageé) du r®seau ferr® national
d e inftasiructure.
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